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Sakens dokumenter:

- Uttalelse fra Midtre Halogaland politidistrikt — lensmannen i Salangen

- Kommentarer til trafikksikkerhetsplan fra sjaferene i Boreal Transport

- Melding om vedtak fra Barn- og unges kommunestyre

- Melding om vedtak — levekarsutvalgets innspill til trafikksikkerhetsplan

- Melding om vedtak — ridet for funksjonshemmedes innspill til trafikksikkerhetsplan

Sakens fakta:

Utkast til Trafikksikkerhetsplan for Lavangen kommune for 2017 - 2020 ble etter vedtak i
PLU den 14.2.2017 sak 10/17 sendt p4 hering til lag og foreninger m.v. og disse ble bedt om &
komme med innspill og/eller forslag til tiltak. Heringsfristen bie satt til 1.4.2017, men etter
avtale ble Barn- og unges kommunestyre gitt forlenget frist til etter deres mete den 6.4.201 7.
Til sammen mottok kommunen 4 innspill til Trafikksikkerhetsplanen for 2017 — 2020,

Innspillene er sammenfattet i 10 punkter som til sammen gir ¢t representativt bilde av hva
heringspartene mener ber veere med i planen:

- Bedre rydding og streing av spesielt kommunale veger/parkeringsplasser.

- Utvidelse av soner med redusert hastighet spesielt i de omrddene hvor det oppholder
seg bamn- og unge og ved vegkryss (Fossbakken)

- Bedre siktforholdene bade pa og langs fylkes-/kommunale veger og i/ved vegkryss,

- Skogrydding bade pd og langs fylkes-/kommunale veger og i/ved vegkryss.

- Etablere snarvei i Sneverbakken (ved bamehagen)

- Kontroll av hastighet/kjereadferd (Politiet)

- Forlengelse av forbikjeringsfelt pa Fossbakken.

- Flere gangfelt ved skolen og pa Fossbakken.

-  Etablere flere bussholdeplasser.

- Utbedre Liaveien.
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Rédmannens vurderinger:

Rédmannen ser at heringen har resultert i mange innspill til Trafikksikkerhetsplan, men mange
av innspillene herer ikke hjemme i Trafikksikkerhetsplan, men loses gjennom daglig drift og
opplelgning av allerede inngétt avtaler om bl.a. breyting og streing. Flere av innspillene er
viktige i debatten om trafikksikkerhet men m4 loses pé andre mater.

Ellers er det pagdende prosesser bl.a. med utbedring av Liaveien, utvidelse av Nessveien som
vil gke fremkommeligheta og sikkerheten ved bruk, siktbedring (skogrydding) langs flere
kommunale veger og diverse asfaltering av kommunale veger péd Tennevoll.

08.05.2017

Erling Hanssen

rddmann
0Odd Eliling Christensen
ingenior

Rédmannens innstilling:

Det etableres ny parkering/bussholdeplass ved skolen.

Gangvei Spansgérdstigninga.

Gangvei Sneverbakken.

Vegkryss Nessveien — Tennevollveien,

@vrige mindre tiltak som for eksempel skilting lases fortlepende etter faglig vurdering fra
teknisk etat.

WhwNe=
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UTKAST TIL
TRAFIKKSIKKERHETSPLAN

for

Lavangen kommune

2017 - 2020




INNLEDNING

Lavangen kommunestyre vedtok den 04.05.2012 i sak 24/12 trafikksikkerhetsplan for
Lavangen kommune for perioden 2012 ~ 2014. Planperioden er gétt ut og det skal ni foretas
en rullering av planen..

Mange av de i vedtakets prioriterte tiltak er ikke iverksatt og vil bli viderefort som arlig
oppfelging, med unntak av vedtakets pkt. 3 andre avsnitt. Her er det sokt Statens vegvesen om
flytting av fartsgrenseskilt pd Fv 84 i h.h.t. vedtaket, men er avslatt. Imidlertid ser en at
enkelte av tiltakene fra forrige revisjon (2007 — 2010) heller ikke er gjennomfort.

Trafikkulykkene er et vesentlig samfunnsproblem. Arsrapporiene har beskrevet alle
trafikkulykker iregionen. Det er ofte flere grunner til at trafikkuhell oppstar. I Statistisk
Sentralbyrds rapport nevnes i hovedsak fire faktorer som kritiske. I de fleste ulykkene er det
ofte funnet flere medvirkende arsaker til at ultykken(e) oppsto. Det kan felgelig ikke
konkluderes med at "ulykken skyldes det glatte faret” eller at “ulykken skyldes hey fart”. Det
er dermed vanlig 4 finne flere medvirkende &rsaker til at ulykken skjedde, og flere
medvirkende drsaker til at personer ble alvorlig skadet eller drept. Trafikant, veg, kjeretay og
organisatoriske forhold brukes som betegnelser. Med organisatoriske forhold menes her
forskrifter, normaler, instrukser og @vrige rutiner som regulerer all aktivitet i forhold til
vegtrafikken. Resultatet viser at en overveiende andel av ulykkene skyldes ruspavirkning,
tretthet og sykdomv/illebefinnende hos bilfareren. Ogsé hayere hastighet enn skiltet har veert
en medvirkende 4rsak.

Det er ikke pavist at vegens utforming har vart en utlesende eller medvirkende &rsak til
dedsulykkene, men det er avdekket at vegens utforming har pavirket skadeomfanget. Dette
gielder i forste rekke farlig sideterreng som bratt skrining, trer og dype grofter.

Rapporten viser ogsa at fareforholdene har vert en betydelig medvirkende arsak til ulykkene.
Skadetallene har vist en synkende tendens helt til siste &r (2016 - forelepige tall) hvor det
igjen har veert en gkning i antall skadde/drepte i trafikken.

Trafikk og trafikksikkerhet omtales nesten daglig i media. Lokalavisene har ofte reaksjoner
fra publikum om farlige vegstrekninger. Det er ogsé dessverre alt for mange oppslag om
trafikkulykker med tragisk utgang.

Trafikksikkerhetsplanen skal samordne og trekke opp retningslinjer for kommunens
trafikksikkerhetsarbeid, og veere et politisk og administrativt styringsverktay.

Fra &r 2001 ble det en forutsetning at alle kommuner skal ha en godkjent trafikksikkerhets-
plan for 4 kunne seke om midler til *Aksjon skolevei”. Det skal kunne gis tilskudd bade til
fysiske tiltak og holdningsskapende arbeid. Lavangen kommune har den senere &r hatt trafikk-
sikkerhetsplan som i noen tilfeller har utlost tilskudd. Kommunen er satt pé prioriteringslisten
for tilskudd til bygging av gang og sykkelveg fra Tennevoll til Spansgérdstingningen
boligfelt. S4 langt er ikke denne jobben/dette tiltaket igangsatt.

Det holdningsskapende arbeid i kommunen har i hovedsak skjedd i skoler, barnehager og fra
politi og frivillige organisasjoner, og en fokuser mye pa det i den kommende periode.

Milsetting:

Den politiske mélsettingen i Lavangen kommune har veert og m fortsatt vaere & holde en s&
lav ulykkesfrekvens som mulig. Fortsatt finnes en del farlige trafikkfeller, og malsettingen



m4 vere at disse skal bii utbedret slik at det blir tryggere & ferdes langs vegene i kommunen
for alle type kjoretay, for sykelister og fotgjengere. Kommunen har utarbeidet og vedtatt en
handlingsplan for skadeforebygging, sikkerhet og universell utforming av kommunestyret i
2011.

Visjonen for trafikksikkerhetsarbeidet i Norge er en tenkt fremtid der vegtrafikken ikke
medforer at mennesker blir drept eller livsvarig skadet. Tap av liv og helse i vegtrafikken skal
ses pd som like grunnleggende uakseptabelt som innenfor flytrafikk, togtrafikk, skipsfart og
arbeidsliv.

“Nullvisjonen inneberer at transportmidlene og transportsystemet m4 formes pa en slik méte
at de fremmer riktig atferd og samtidig beskytter mot at menneskelige feilhandlinger far fatale
konsekvenser. Samtidig m4 trafikantene pavirkes til en sikker atferd. Nullvisjonen er ambisias
og krever mye av alle, bade trafikantene og de som skal legge forhoidene til reite for, og fulge
opp trafikantene. 1 vegtrafikken betyr dette at vegene ber bygges og vedlikeholdes slik at de
imnbyr trafikantene til 4 handle riktig, samtidig som trafikantene gjennom informasjons-
virksombet, opplaring og annet skal pavirkes til 4 velge riktig atferd.

En forutsetning i nullvisjonen er at trafikantene folger de reglene som gjelder i trafikken,
Selv om trafikantene gnsker 4 handle riktig kan de likevel gjere feil. Da skal vegsystemet og
kjeretoyene veere utformet slik at disse feilene ikke farer til at noen blir drept eller varig
skadd.

I Lavangen kommune har en allerede begynt 4 tenke i de baner, og i gieldende trafikk-
sikkerhetsplan vedtatt av kommunestyret 04.05.2012 sak 24/12 var en av miélsettingene &
oppni nullvisjonen. Men skal man lykkes er det viktig at alle deltar. Vegvesenet, politiet,
kommunene, politikere, skoleverket, naringslivet, frivillige organisasjoner,
bilprodusentene og alle andre som ferdes i trafikken - alle ma gjore sitt for 4 neerme ogs
visjonen

Milet om 4 oppna "Nullvisjon" er et signal om vilje til radikal nytenkning i trafikksikker-
hetsarbeidet. Dette medfarer at "umulige" tiltak ma gjeres mulig. Forst ndr man har kommet
s langt, kan man snakke om null drepte og null skadde i trafikken. Nullvisjonen er basert pa
at det er aksept for at transportsystemet er laget for alle. Visjonen har en langsiktig horisont,
og skal veere en rettesnor og motivasjon for planarbeidet.

Lavangen kommune ansker fortsatt at O-visjonen skal ligge som milsetting for
trafikksikkerhetsarbeidet, samt¢ gi trygg skoleveg slik at alle barn som har under 4 km
skal kunne gi eller sykle trygt til skolen.

Trafikksikkerhetsarbeidet skal vere mal- og lesningsorientert. Dette betyr i praksis at tiltak
som settes inn m4 rettes direkte mot & lose faktiske trafikksikkerhetsproblemer. Det er ogsi
viktig & legge et helhetssyn til grunn for arbeidet. Dette betyr at vi m4 etablere en
sikkerhetstenkning som gjennomsyrer alt arbeid med forhold som kan ha betydning for
trafikksikkerheten.

Dagens organisering:

Det er teknisk sjef som er vegsjef for de kommunale veger og for trafikksikkerheten langs
disse veien. Kommunestyret er vegmyndighet. For riks- og fylkesveger er det Statens



vegvesen ved vegsjefen som er ansvarlig myndighet, mens fylkeskommunen er eier av
vegene.

Lavangen kommune har svert begrensede mider til radighet for trafikksikkerhetsarbeid. Det
aller meste gér til vedlikehold av vegene samt snebroyting, sandstreing, stikkrennetining,
kantkiipping og drift av veglys.

Vegnettet i Lavangen kommune er pr. i dag fordelt pa falgende:

Riksveg 9,0 km
Fv 84 21,0 km
Fv 141 17,5 km
Kommunale veger 19,6 km
Gang- og sykkelveger 1,9 km
Statistikk

I dette kapitlet presenterer vi ulike ulykkesstatistikker for Lavangen kommune.

Personer drept eller skadd i veitrafikkulykker, ‘
! etter skadegrad, kjgnn og ulykkesgruppe, |
Lavangen 2012 - 2015 ;

E 2013
I 2014
2015

i
E 2012 J
|

PROBLEMBESKRIVELSE

Innledning



Trafikkulykker forer ofte til store lidelser og ekte kostnader til livsopphold, noe som kan bidra
til redusert livskvalitet. Den enkeltes pérerende far ogsa ulemper av bide praktisk og psykisk
karakter. I tillegg pafores samfunnet store kostnader knyttet til medisinsk behandling, tapt
arbeidsinnsats og materielle kostnader. Her kommer samhandlingsreformen 0gsa inn i bildet.
Malet med trafikksikkerhetsarbeid er § redusere de alvorligste personskadeulykker.

Trafikkulturen i Lavangen

Trafikkulturen i Lavangen avviker ikke i vesentlig grad fra de andre kommuner i regionen.
Bedring av vegstandarden pa samtlige veger har bidratt i positiv retning. Ulykkene kan
muligens vises 4 ha storre skadeomfan , bade pa person og materiell, men det er vanskelig 4
vare for bastant i denne pastanden.

Enkelttilfeller av uensket atferd, spesielt i aldersgruppen 18 — 29 &r finnes fremdeles. Som
konk]usjon ma man kan si at trafikkulturen i Lavangen i det alt vesentlige er god. Det vil
alltid vare enkelttilfeller av ugnsket atferd, spesielt fart og uansvarlige forbikjeringer.

Trafikksituasjonen Fylkesveiene

En av de mest trafikkerte veistrekningene i kommunen er strekningen p& E 6 fra Gratangen
grense til Bardu grense. Ogsa pa fylkesvei 84 mellom Fossbakken via Tennevoll til Salangen
er trafikken forholdsvis stor. Denne veistrekningen dekker ogs4 kommunene, Salangen,
Ibestad og Dyrey noe som gir okt trafikk pa veinettet. Kollektivtilbudet er i liten grad tilpasset
den delen av befolkningen som skal il og fra arbeid. Dette medforer at det er spesielt stor
trafikk for og etter arbeidstid. I denne perioden er det ogsa at vére aller minste skal til og fra
skolen. En del barn mé fortsatt g4 langs riks- og fylkesveiene for & komme frem til skolen
evt. skolebuss. Vi mangler fortsatt en del gang- og sykkelveier langs mange av
veistrekningene noe som pépekes i kommunestyrets prioriteringsliste. Den sterste delen av
tungtrafikken i kommunen gér p3 E 6 og Fylkesvei 84 noe som vi daglig merker. P4 disse
strekningene opplever vi en del utforkjeringer m.m som ofte skyldes at kjoretayene er darlig
skodd etter fareforholdene og darlig stredde veger. Spesielt ser vi det av utenlandske tung-
transport kjeretey som pa vinterfore ikke er skodd for disse forhold. Nir disse kjarer av vegen
eller ikke kommer seg frem skaper det store utfordringer for andre kjoretay. Dette er et
problem i trafikkbildet i kommunen. Her ma det settes inn tiltak for & unngs sterre ulykker
med kanskje tragisk og miljoforurensende utfall.

P4 E 6 har forholdene bedret seg efter at det ble etablert en passeringslomme/forbikjeringsfelt
i avkjeringen fra E 6 mot Tennevoll pa Fv 84. Problemet her tidligere var at trafikk som kom
serfra métte stanse for kjeretoy som stod og ventet pa og fa svinge av til venstre og inn pd Fv
84. Spesielt p vinterstid var dette et stort problem da trafikken holder relativt hay hastighet
og ikke klarte og stanse og det da oppstod noen alvorlige trafikkulykker.

I handlingsplan for skadeforebygging, sikkerhet og universell utforming er det ogsa satt
fokus pa trafikksikkerheten i vegkryss mellom Fv 141 og Nessveien. Dette er et vegkryss som
har relativt stor trafikk av bade mindre 0g store tyngre kjoretey. Faren i dette krysset har
spesiell sammenheng med beplantet hekk som gir liten eller ingen siktsone mot venstre.
Lavangen kommune gnsket oppsatt trafikkspeil, men Statens vegvesen gnsket ikke en slik
losning. ILavangen kommune skal pa nytt forseke, i samarbeid med Vegvesenet 4 finne en
forbedret losning pa avkjering til Nessveien,



Fylkesveiene

I Lavangen har vi nd to fylkesveistrekninger, Fv 141 mellom Tennevoll og Gratangen grense
og Fv 84 Fossbakken — Sjovegan. Veistandarden p& Fv 141 er noe lavere enn pa Fv 84, men
en del punktutbedringer for noen &r siden forbedret situasjonen, men den er fortsatt smal og
svingete.

Pé grunn av manglende gang- og sykkelveg m4 fotgjengere fortsatt ga langs veien.

Kommunale veier

Vi har en rekke kommunale veier i Lavangen. Disse dekker i vesentlig grad de samme
funksjonene som fylkesveiene, men betjener ofte et mindre omrade, boligfelt m.m. og har
dermed mindre trafikk, Det er heldigvis ikke registrert mange ulykker pa det kommunale
veinettet.

Trafikkmengdens betydning for ulykkestallene

Oking av trafikkmengden, resulterer ofte i ekt sjanse for flere ulykker. Dette gjelder under
ellers like forhold, d.v.s. at man ikke iverksetter trafikksikkerhetstiltak. Imidlertid oker ikke
antall ulykker like mye som gkning i trafikkmengde. Det er stort sett ulykker med lettere
skader som gker mest, mens ulykker med alvorlige skader og dedsulykker er forholdsvis
stabil, men spesielt er E 6 gjennom kommunen en utsatt strekning. Krysset mellom E 6 og Fv
84, som for var sveert ulykkesutsatt, er n utbedret med en passeringslomme som vi héper skal
minske skaderisikoen betydelig.

Til tross for det synker risikoen for dedsulykker selv med okende trafikk. Dette kan ha
sammenheng med at bilistens oppmerksomhet skjerpes. Risikoen for at kommunens
innbyggere skal bli skadd i trafikken skal reduseres uten hensyn til trafikkveksten.

Ulykkessituasjonen

En trafikkulykke er i Vegtrafikkloven definert som falger: Vegtrafikiuhell er uhell med en
eller flere skadde personer eller med bare materiell skade som skjer pi offentlig eller privat
veg, gate eller plass som er dpen for alminnelig trafikk. I et uhell ma som regel minst ett
kjoretay ha veert innblandet. Uhell hvor bare fotgjengere er innblandet, uhell ved av- og
Dpdlessing, uhell som skjer pa gdrdsplasser, i garasjer, ute i skogen eller pa jorder regnes ikke
som vegtrafikkuhell.

1 offentlig statistikk benytter man som regel politirapporterte personskadeulykker, ndr man
skal vurdere ulykkessituasjonen. Det betyr at trafikkulykker med personskade blir med i
den offisielle ulykkestatistikken til politiet. En stor del av ulykkene som resulterer i
personskade blir ikke rapportert til politiet. Dette gjelder i forste rekke ulykker med lettere
skader. Ogsi mange ulykker med sykkel er ikke rapportert inn, da spesielt singelulykker,

Fotgjengerulykker

Disse ulykkene skjer i vesentlig grad nar fotgjenger skal krysse veibanen, eller at fotgjengere
gér langs veikanten. Ulykken skjer som oftest pd grunn av at fotgjenger ikke blir sett av



foreren. Vi har ingen tilgjengelige registreringer for dette omradet. Vi har et spredt
bosettingsmenster i kommunen og lite gang- og sykkelveger med markerte fotgjengerfelt.
Bedre standard pa vegene og heyere hastighet kombinert med merketid kan ogsa vere drsak
til ulykker. Her ber kommunen oppfordre fotgjengere til 4 bli flinkere til 4 benytte refleks av
ulik art for 4 bii bedre sett, samt serge for at fotgjengerfeltene er godt opplyst og merket.

Sykkelulykker

Vi har ingen statistikk for kommunen som viser antall sykkehilykker. Det er grunn til § anta at
det skjer en del slike ulykker i kommunen, Undersokelser viser at det er underrapportering av
sykkeluiykker,

Andre problemer innen trafikksikkerhet

Bilbeltebruk

Kontroller utfart av politiet viser at det fortsatt er manglende bruk av sikkerhetsbeltet. I andre
kommuner har man avdekket at en stor del av barna som kjeres til og fra skoler og barnehager
ikke er sikret i bilen. Undersgkelser pé landsbasis viser at i tettsteder bruker 20 % av
bilfarerne ikke bilbelte, mens 30 % av voksne baksetepassasjerer bruker ikke bilbelte. Dette
til tross for at alle sier at de bruker bilbelte. Nar det gjelder holdning til bilbeltebruk, viser
undersekelsen at: 80% sier de alltid bruker beltet som bilfarer, 60% sier de alitid bruker beltet
i baksetet og 45% sier de alltid bruker beltet i drosje. Konklusjonen fra de landsomfatiende
undersekelsene er at kun 1% sier de aldri bruker bilbeltet som forer, men at mange unnlater &
bruke dem i noen situasjoner. Videre at bilbeltebruken er lav i hoyrisikosituasjoner, dvs. ved
bilkjering i tettsteder.

Fart

Vi har ingen detaljerte registreringer pa fartsniviet langs veiene vére. Erfaring viser at
fartsnivéet pa enkelte strekninger er hayere enn tillatt. P4 en del veistrekninger kan man
gjennomfore fysiske tiltak for & dempe farten. Holdningsendring er et viktig stikkord for &
begrense farten. Farten i ulykkeseyeblikket har stor betydning for alvorlighetsgraden. For
motorkjeretoyulykker har studier vist at opp til et fartsniva pa ca. 70 km/t er det mer
sannsynlig at man unngér en alvorlig skade enn at man faktisk blir alvorlig skadet. Nr farten
overstiger 100 km/t er det umulig 4 unngd alvorlig skade uavhengig av om man bruker
bilbelte eller ikke. For fotgjenger- og sykkelulykker er det en betydelig okning i
sannsynligheten for & bli drept nér farten til en bil er over 30 km/t. I trafikksikkerhets-
planen for perioden 2004 ~ 2007 ble fartsgrensene p4 de kommunale veger vedtatt. Noen
justeringer er kommet i ettertid. Disse er skiltet og s4 langt vises positiv effekt. Imidlertid
opplever vi dessverre at enkelte trafikkskilt utsettes for skadeverk. Det m4 vises starre respekt
for skiltingen,

Alkohol og rusmidler

Generelt sett er det ingen gkning i antall farere som blir tatt for “promillekjering”. I de senere
ar har man ogs4 sett en tendens til okning i antall bilferere som er pavirket av andre stoffer. [
perioden for statistikken er det i Lavangen registrert personer som har fitt lettere skader p.g.a.
rusmiddelpavirkning,



Utrygghetsfalelse

Opplevd utrygghet vil i varierende grad pavirke folks valgfrihet og trivsel i en sterre
sammenheng, Generelt sett tror en at innbyggerne ikke opplever swrlig stor utrygghet i
trafikkbildet i Lavangen. Imidlertid kan utrygghet for de sma vaere &rsaken til at en del
foreldre kjorer barna til skole og fritidsaktiviteter, og dermed gir sitt bidrag til gkt trafikk.
Utrygghet knyttet til et spesielt sted kan virke skjerpende pa folks adferd, og dermed
medvirke til at ulykkesrisikoen pa stedet gar ned.

Vinterstid oppleves det ofte at vegkryss, moteplasser og lignende ikke ryddes for sna/eller
ryddes for dérlig, slik at sikt for bide kjorende og géende blir sterkt redusert p.g.a. hoye
braytekanter eller lagring av sng ved vegkryss. Dette ber tas pé alvor og de ansvarlige ber
serge for god sikt gjennom rydding,

Et annet moment er at vi, spesielt pa hest og vinter, i den merkeste tida, opplever til dels stor
aktivitet av elg og rein langs vegene i kommunen. Disse krysser vegene og kan fere til
pakjersler, dog ikke sé ofte med personskader, men de materielle skader blir ofte store. P4
grunn av forholdsvis tett skog langs og helt inn til vegene er dyrene svzrt vanskelig &
oppdage for trafikkantene. Salting av visse vegstrekninger farer ogsa til at dyr trekker mot
veg. Kommunen burde gé inn og oppfordre grunneieme til 4 rydde bort skog og kratt langs
vegene. Langs fylkes- og riksvegene er det pa oppfordring fra Statens vegvesen utfort
rydding med godt resultat. Trafikkantene vil da i mye sterre grad se eventuelle dyr som
befinner seg i vegens nerhet og unngi ulykke.

Statistikk fra 2011 til 2016 viser at det i perioden var 0 pakjersler av hjortevilt i 2011, 2012 og
2014 og 12013, 312015 og 2 i 2016,

Funksjonshemmede i trafikken

Funksjonshemmede har, avhengig av funksjonshemming, spesielle behov for & ferdes trygt i
trafikken. Ved planlegging av nye vei- og trafikkanlegg, md denne gruppen personer tas
hensyn til. Det er viktig at gangfelt merkes slik at bdde funksjonshemmede og
funksjonsfriske, kan krysse gater og veier pd en trygg mite. Det er ogsa viktig at
avslutningene i kryss og ved gangfelt utformes slik at for eks. rullestolbrukere pa en enkel
méite kan komme seg opp og ned av fortau. Eksisterende gate- og veinett ma rustes opptil &
imgtekomme funksjonshemmedes behov. Drifistiltak som straing , hoy kvalitet p4 breyting,
spesielt ved fotgjengeroverganger vil bli prioritert samt at gangfeltene er opplyst av veglys.
Denne gruppen vies spesiell oppmerksomhet i den nye Plan- og bygningsloven, og hvor
kommunene er pilagt 4 ha fokus rettet pa universell utforming.

Holdningsskapende tiltak:

Trafikkoppleering i barnehage og skole

Grunnlaget for bevisste og varige holdninger legges i barnedrene. Mennesker lerer og
pavirkes gjennom hele livet. Trafikkopplering ma betraktes som en livslang lringsprosess.
Oppleeringen skal tilrettelegges slik at barn og ungdom utvikler evne til refleksjon, til 4 ta
andres perspektiver og til 4 samarbeide. For at oppleringen i barnehage- og skolesystemet
skal vere av hey kvalitet er det viktig med tilstrekkelig kompetanse hos lerere og
barnehageansatte.



Planarbeidet

For & engasjere kommunens innbyggere og de ulike kommunale sektorer samt lag og
foreninger vil kommunen 0gsi nd invitere til aktiv deltakelse i planarbeidet,

1. Etablering av nye veilys sees i sammenheng med revidering av
traﬁkksikkerhetsplanen, slik at det sees pa en helhetlig plan for veilys i Lavangen

TIMFIKKS’IKKERHETSPLAN 2012- 2014 - LAVANGEN KOMMUNE

Kommunestyret behandjet saken i mote 04.05.2012 sak 24/12, Folgende vedtak ble fattet:
Folgende tiltak iverksettes i fgl. Traﬁkksikkerhetsplan for perioden 2012 — 2014-

/ 1. Endring av vegkryss Fossbakken E 6 — Fy 84 med avkjeringsfil mot Fy 84.
J 2, Busstopp/bussiomme ved E 6 pé Fossbakken sgkes lokalisert il omradet foran veikroa,



3. Det etableres en gang- og sykkelveg over E 6 med bru ved forsamlingshuset Fossbakken.

4. Det spkes etablert gangveg fra Spansgérdstigningen til Tennevoll Der det er mulig kan
gammel veg brukes. (Tiltaket er pd prioriteringslista fra Troms Fylkeskommune).

5. Flytting av vegkryss Nessveien — Tennevollveien ca 5 meter mot vest, og det etableres
trafikkey.

6. Bussholdeplass ved skolen med tydelige merker for gende, foreldrekjering og
busspassasjerer gis hayeste prioritet og skal vare pé plass nir barnehage flyttes ut av
ungdomshuset.

7. Fortauslesning med samtidig utvidelse av Nessveien fra "Bakkan” til Lavangsheimen
etableres.

8. Fotgjengerovergangen ved gamle Joker gjeres tydeligere.

9. Gangfelt over Idrettsvegen ved gangveg til skolen.

10. Gjere snarveien fra Sneverbakkan boligfelt ned til innkjorsel barnehage til gangvei, og
sette opp lyspunkter langs vegen.

11. Moveien utbedres med fortauslasning.

12. Det bygges bussholdeplass pé begge sider av Fv 84 ved innkjering til Fjelikysten.

13. Det etableres gang og sykkelveger langs vegene innenfor 4 km grense fra skolen.

14. Busstoppskilt i sentrum.

Oppfisiging av trafikksikkerhetsplanen

Etter den politiske omorganisering er nd planutvalget trafikksikkerhetsutvalg og har
saledes det politiske ansvar for oppfelging og rullering av planen.

Teknisk sjef har det administrative ansvaret for oppfelgingen og rullering av planen.

Rullering av trafikksikkerhetsplanen ber skje innen ufgangen av planperioden.

Avslutning

Trafikkulykker er et stort og alvorlig samfunnsproblem. Arlig registreres det skadde og
drepte i trafikken. Disse skadene medferer store samfunnsmessige kostnader. Bak disse
tallene ligger det ogsé personlige tragedier som vanskelig kan tallfestes.

Administrasjonen ved teknisk etat som har stitt for utarbeiding av planen ser at
trafikksikkerhetsarbeidet er en stor og viktig oppgave for Lavangen kommune.

Planen legges frem for politisk behandling uten prioriterte tiltak. Prioriteringen mener vi
er en politisk oppgave.
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5. Utkastet sendes ut pa hering til lag og foreninger m.v. som bes komme med innspiil
og/eller forslag til tiltak. Heringsfristen settes til 1.4.201 7.

Ved alternativ votering av rddmannens forslag og repr. Arla Vilhemssons forslag, ble repr.
Arla Vilhelmssons forslag enstemmig vedtatt

Vedtak:

Utkast til prioriterte tiltak:

Gangvei Spansgérdstigninga

Gangvei Sneverbakken

Vegkryss Nessveien — Tennevollveien

@Dvrige mindre tiltak som for eksempel skilting leses fortlepende etter faglig vurdering
fra teknisk etat.

5. Utkastet sendes ut pé hering til lag og foreninger m.v. som bes komme med innspill
og/eller forslag til tiltak. Heringsfristen settes til 1.4.2017.

PR

12



HANDLINGSPILAN
For

Trafikksikkerhetsarbeid

Lavangen kommune

2017 -2020

MELDING OM VEDTAK - TRAFIKKSIKKERHETSPLAN FOR LAVANGEN
KOMMUNE 2017 - 2020

Planutvalget behandlet saken i mote 14.02.2017 sak 10/17 Felgende vedtak ble fattet:

Saksprotokoll
Utvalg: Planutvalg
Mastedato: 14.02.2017
Sak: 10/17
Resultat: Annet forslag vedtatt
Arkivsak: 17/49
Tittel: SAKSPROTOKOLL: TRAFIKKSIKKERHETSPLAN FOR

LAVANGEN KOMMUNE 2017-2020

Behandling:
Repr. Arla Vilhelmsson foreslo:

Utkast til prioriterte tiltak:

1. Gangvei Spansgérdstigninga

2. Gangvei Sneverbakken

3. Vegkryss Nessveien — Tennevollveien
4

. ©@vrige mindre tiltak som for eksempel skilting loses fortlepende etter faglig vurdering

fra teknisk etat.
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LAVANGEN KOMMUNE Dato: 05.04.2017
z Var ref.: 17/49-1392/17
LOABAGA SUOHKAN Deres ref.:
Arkivkode: Q80
Saksbeh.: Evy Hansen, tIf.: 77176545
www.lavangen.kommune.no

Teknisk etat

MELDING OM POLITISK VEDTAK - LEVEKARSUTVALGETS INNSPILL TIL
TRAFIKKSIKKERHETSPLAN FOR LAVANGEN KOMMUNE 2017-2020

Levekérsutvalget behandlet saken i mote 29.03.2017 sak 30/17. Felgende vedtak ble fattet:

Hva kan gjers for 4 bedre forholdet for de myke trafikanter.
Her kan nevnes:

Fortau og kommunale veger ber vaere ryddet og stredd innen arbeidstidens start for de
enkelte virksomheter, og til forste bussavgang fra Tennevoll.

Bussholdeplassen Tennevoll sentrum stroes slik at det kan ghes mellom tre busser og
at det er mulig & ga fra bussholdeplassen til de virksomheter rundt denne uten fare for
liv og helse.

Fortau ma vare ryddet og stredd innen skolestart, og spesielt bakken opp mot skolen
fra innkjeringen til idrettsanlegget fra fv. 141.

Gjerdet som er avsluttet mellom fv. 141 og fortau ved skolen forlenges ned mot
overnevnte innkjering,

Evt. rekkverk (som langs gang — og sykkelvegen i Salangen mot Skirvika).

Rekkverk langs med gang- og sykkelvegen foran biblioteket/Lavangen skole som
skiller denne vegen mot parkeringsplass/bussholdeplass nedenfor,

Intemveger pa Tennevoll ryddes for sng og sandstraes for gaende,

Dette for & gjore vegen fra Fv. 141 til Lauvmakken barnehage og boligfelt mindre
trafikkbastende ved 4 la gdende fra boligfeltet bruke annet eksisterende vegnett.

Hjemmetjencsten gjor en framragende jobb for de hjemmeboende og m3 ha de beste
arbeidsforholdene for 4 yte best mulig tjeneste til brukemne:

De klienter som ikke har private losninger mht snerydding og sandstraing tas inn
under den kommunale driften slik at de ansattes HMS blir jvaretatt best mulig,
Dette gjelder ogsé sikkerheten for den enkelte bruker.

Postadresse:
Nessveien 7

9357 TENNEVOLL

Fakturaadresse: Telefon: 77176500 Bankgiro for skatt: 6345.06.19207
Postboks 84 Telefax Servicebygget: 77176595 Bankgiro: 1503.38.86082
9358 TENNEVOLL E-post:  post@lavangen.kommune.no Org.nr.: 958 469 881 Mva



Side 2
Viér ref.: 17/49-1392/17

Bussholdeplasser:

Alle bussholdeplasser merkes med vegskiltet holdeplass for buss.

Dette gjelder bussholdeplassen ved boligfeltet pd toppen av Spansgirdstigningen,
Mellangdrdan i Spansdalen, begge sider av fv. 84, og i @verdalen, hayre side av fv. 84 pi veg
mot Tennevoll.

Planutvalget folger dette opp.

Tennevoll sentrum.

Her mangler vegskiltet holdeplass for buss.

Tennevoll er et knutepunkt for bussforbindelser.

Her mangler busskur for passasjerer som venter pa buss.

Hvordan vere fotgjenger i Lavangen kommune.

Den sterste flaskehalsen for 4 g eller sykle fra fv. 84 og inn pi fv. 141 er Tennevollbrua.
Denne fylles med vann ved regn, og som gjor denne uframkommelig.

Gangfeltet Tennevoll sentrum, over fv. 141.

Dette gangfeltet, merket med skilt ma vurderes flyttet.

I vinterdret er denne overgangen en trafikkfelle for de giende. Er braytekanter som gjer det
hele voversiktlig for den gaende fra bussholdeplassen i sentrum.

Denne overgangen ender opp pa motsatt side i to innkjeringer til eiendommer.

I tillegg er denne delen av fortauet plaget av vannansamlinger ved regn (og smeltevann), som
tvinger den géende ut i kjerebanen.

Fv. 84. Tennevoll — Spansdalen.

Dette er en meget smal vegstrekning, og mangler gang — og sykkelveg.

Derfor md denne vegstrekningen prioriteres i kommunens planer for veglosninger.

Her mangler det bussholdeplass ved Lekken/Spansgirden. Det tas pi og slippes av skoleelever
i dette omrédet hver dag i skoledret.

Bussholdeplassen ved boligfeltet pé toppen av Spansgardstigningen mangler skilting
(Holdeplass for buss).

Her mé det pa plass gang og sykkelveg, fra Tennevoll til Spansdalen.

Innen denne er pa plass mé strekningen Tennevoll — Spansdalen f en sammenhengende 60 —
sone.

Dagens 80 sone mellom to 60 soner pa denne strekningen er ikke akseptabel med bakgrunn i
trafikkbildet, lite oversiktlig og med stor elgfare.

Det viktigste argumentet for en sammenhengende 60 sone er at omrédet mangler gang og
sykkel veg.

Fv 84 fra Tennevoll til Fjellkysten behover gang og sykkelveg, Trafikkbildet her tilsier at
behovet er tilstede.

Fv. 84. 60 sonen péd Soley forlenges forbi innkjeringen til Skytebanen.,

Da vil innkjeringen til Fjellkysten og til frilufisomridet vaere bedre sikret enn med dagens 80
sone forbi dette stedet.

Omrédet ved Fjellkysten er ogsa planlagt til boligformal noe som ogs4 tilsier okt aktivitet.
Her mangler det bussholdeplass pé begge sider av vegen ved innkjeringen til Fjellkysten.

Fv. 141 Tennevoll — Lotternes.

Postadresse: Fakturaadresse: Telefon: 7717 65 00 Bankgiro for skatt: 6345.06.19207
Nessvelen 7 Postboks 84 Telefax Servicebygget: 77176595 Bankgiro; 1503.38.86932
9358 TENNEVOLL 9358 TENNEVOLL E-post: post@lavangen.kommune.no Org.nr.: 959 469 881 Mva



Side 3
Vér ref.: 17/49-1392/17

Gang og sykkelveg m4 fortsette fra dagens avslutning i enden av Tennevollgdrdene og Skogen
minst til Klaus Larsen.

Kommunale veger: Mangler gang og sykkelveger og rekkverk/autovern ma oppgraderes.
Gangfelt Tennevollveien — Idrettsveien

Gangfelt Moveien — Barnehageveien

Gangfelt Tennevollveien ~ Nessveien

Gang og sykkelvei over Moan ( v/ Sigmund) for § avlaste trafikk av myke trafikanter langs
Moveien.

Fossbakken E6/Fv. 84 vegkryss.

Hastighetsgrensen fra den nordlige innkjeringen til Kroa og forbi vk E6/Sendre Fossbakken
ma settes ned til ned til 60 km/t.

Denne sonen oppheves etter innkjeringen til Sendre Fossbakken

Her mé det pa plass en merket overgang for giende over E6 like ser for vegkrysset E6/fv. 84 i
omradet hvor de tidligere bussholdeplassene var.

Forbikjeringsfeltet pi Fossbakken ma merkes.

Dagens 70 km/t skilt plassert p4 sersiden av Fossbakken burde blitt flyttet opp i bakken, minst
til Fossbakken skiltet,
Dagens 70 skilt endres til 60 og flyttes lengre opp i bakken.

Selv om det ble foretatt en oppjustering av E6 ved at det ble laget et forbikjeringsfelt pa
nordgdende lep si loser dette ikke de trafikale utfordringer som er p& Fossbakken.

De trafikale utfordringer ved inn og utkjeringer til Hesjebakken og Sendre Fossbakken er ikke
lest, hvor en reduksjon av hastighet ville vare til betydelig hjelp til en sterre trafikksikkerhet.
Her mangler det ogsé en markert overgang for giende over E6.

Sersida ved Sandesbrua:

Skogen pa heyre side hindrer fii sikt nir man kommer ned mot brua. Dette gielder bide
innover og utover. For kunne man se hele veien utover til svingen ved Solhaug, N ser man
ikke motende trafikk for man nesten er p4 brua. Det gar i tillegg ikke an 4 passere biler pa
brua. All skog pd nedsiden av veien ma bort. Dette er en av de mest trafikkfarlige plassene pa
Sersida. P4 sommeren er det i tillegg stor trafikk, sarlig i hastsesongen.,

Onskes ikke av- og pastigning for elevene som kommer med buss til skolen ved
ungdomshuset.

forstesekreter
Postadresse: Fakturaadrasse: Telefon: 77176500 Bankgiro for skatt: 6345.06.19207
Nessveien 7 Postboks 84 Telefax Servicebygget: 77176595 Bankgiro: - 1503.38.86982

9358 TENNEVOLL 9358 TENNEVOLL E-post:  post@lavangen.kommune.no Org.or.; 959 469 881 Mva



LAVANGEN KOMMUNE Dato: 10.04.2017
Vir ref.: 17/49-1484/17

LOABAGA SUOHKAN Deres ref.:

Arkivkede: Q30
Saksbeh.: Anne Stremmesen, tif.: 77176515
www.lavangen kommune.no

Lavangen kommune
v/ teknisk etat

her

MELDING OM POLITISK VEDTAK - TRAFIKKSIKKERHETSPLAN FOR LAVANGEN
KOMMUNE 2017-2020

Barn- og unges kommunestyret behandlet saken i mote 06.04.2017 sak 2/17. Foalgende vedtak
ble fattet:

Busskur ved Servicebygget

Gangfelt over med Nesse-krysset

Snarvei i Sneverbakkan skulle ha blitt fikset med f.eks. steintrapp og lyktestolper

Gangfelt over Idrettsvegen ved gangveg til skolen

Moveien mé prioriteres med breyting om morgenen - umulig & g4 til skolen.

Ny asfaltering opp til Moen

Gang- og sykkelvei med asfalt fra Solvoll mot Idrettsveien, og forbi Ellingsen mot Idrettsveien.

Med hilsen

Wllda_~""

trommesen

biblioteksjef/radgiver

Kopi til:
Postadresse: Fakturaadresse: Telefon: 77 1765 00 Bankgiro for skatt; 6345.06,19207
Nessveien 7 Postboks 84 Telefax Servicebygget: 77176595 Bankgiro: 1503.38.86982

9357 TENNEVOLL 9358 TENNEVOLL E-post.  post@lavangen.kommune.no Org.nr.: 959 469 881 Mva



Kommentarer og innspill til Lavangen kommune sitt utkast til trafikksikkerh

o LAVANGEN KOMMUNE
med heringsfrist 1.4.2017. 1,£}As.~7c.;\ SUOHKAN . Hadrmnpro
Fra: Ole Johnny Sjggren, for Boreal Buss as sine ansatte i Salangen og Lavangen, .. .. H’/qq _’ D ' Pl I Jjb

f LIFd

31 MARS 2017

Jeg har lest utkastet og gir tilsvar etter avsnittene i utkastet.

v
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Trafikksituasjonen Fylkesveiene, avsnittet om Fossbakken krysset EG/fv. I m: 7

Forbikjaringsfeltet som ble laget er langt fra optimalt og gir en falsk trygghet: - n—Dﬂ

Fordi dette feitet er ikke merket med skilt slik at bilistene p3 veg nordover ikke vet hva dette er, og
dette feltet er gjort alt for kort.

Det er og slik at dette forbikjeringsfeltet blir benyttet til omlastingssted av lastebiler, her er det tidvis
parkerte biler,

Dette kjgrefeltet burde ha vaert forlenget tit den nordre innkjgringen til Kroa skulle denne ha hatt
noan misjon.

Planleggingen av bussholdeplassen tilsier at busstrafikken skal ut pd E6 sd inn til Kroa via den nordlige
innkjeringen, og ut via Fv, 84 og ut p3 E6.

Derfor kravet om forlenging av forbikjgringsfeitet.

Det positive er at bussholdeplassen er etablert ved Kroa, og at Fossbakken blir et trafikknutepunkt
for buss i vir region.

Utfordringen ved inn og utkjering fra Sendre Fossbakken, og Hesjebakken fra E6 er ikke Igst.

Her mangler det markerte gangfelt over E6, bide ved de tidligere bussholdeplasser, og ved starten av
gang og svkkeivegen ved Sgndre Fossbakken.

Den raskeste lgsningen i trafikksikkerhetsgyemed er 4 se pa hastighetsgrensen p3 Fosshakken:

70 sonen anbefales gar over til 60 i forkant av den nordlige innkjgringen til Kroa/bussholdeplass, og
60 sonen varer til etter at innkjgringen til Sgndre Fosshakken er passert.

Serfra anbefales at dagens 70 sone skilt flyttes opp i bakken til minst hvor stedsnavn skiltet er
plassert, og 60 sonen starter ved dagens 70 sone skilt.

Grunn: Hver morgen i skoledret kommer en buss fra Langmyra og som skal ned til Sendre
Fossbakken, og m krysse E6. Er det motgéende trafikk og bussen ma vente og det kommer trafikk
serfra sa er faren overhengende i 4 bii pakjort bakira, av kjgretgy som ikke klarer 3 stanse,

Det er undertegnende som kigrer denne bussen, og det har vaert tilfeller at Jjeg har vaert tvunget til 3
fortsette nordover til Kroa for ikke & bli pakjgrt bakira ved at jeg mitte stanse for motgiende trafikk

Fylkesvaiene:

Fv. 84 Tennevoll — Fossbakken.

Her mangler bussholdeplass | Spansgarden, {Lakken) slik at bussen kommer seg av vegen for & sette
av og ta om bord passasjerer.

Her mangler det gang og sykkel veg, for § skille de myke trafikkanger fra biltrafikken, og denne m3 g
helt ned til Spansdalen.

60 sonen gjgres sammenhengende fra Tennevoll til slutten av Spansdalen.



Fv. B4: Fjellkysten
Her ma det legges bussholdeplasser pa begge sider av vegen, med merket gangfelt,

Dagens 60 sone flyttes til i overkant ay Innkjgringen til Skytebanen.

Det kigres rimelig hardt langs fv. 84 Tennevoll — Flellkysten uten at jeg skat past3 at 60 sonen
overskrides, men det virker som om vegtrafikklovens paragraf 3 er avglemt av noen trafikanter.
Som en konsekvens av dette benyttes avkjaringen til husene hvor skoielevene bor og ikke
bussholdeplassene.

Dette fordi elevene skal slippe & g4 langs vegen p4 tur hjem fra bussen,

Fv. 141,
Gang og sykkelveg som ender pa Tennevoli forlenges til Skogen/Lotternes.

Dagens 50 sone m4 forlenges til Skogen.

Fotgjengerovergangen, merket med skilt ved bussholdeplassen i sentrum er braytet ned hele
vinteren, og er ubrukelig slik den er plassert,

Pa fortausiden ender denne opp i to veger til eiendommer, og ved nedber s3 er dette omradet fylt av
vann, som tvinger de som bruker fortauet ut | vegbanen.

* Anbefaler at dere som behandler denne Planen tar dere en tur ut, sett dere P& huk og dere
har samme hgyde som en 7 aringen, og se hva dere se ut i fra det perspektivet,

Observerer at det legges en sng haug utenfor Bryggeriet mot fv. 141 som ogsa hindrer utsyn mot
Tennevoll.

® Fortau fra Lavangen skole ved Lauvhallen med mot vegen til idrettsbanen.
Gjerdet som er der forlenges ned bakken til overnevnte kryss.
Rekkverk er ogs3 et alternativ.
Dette er et utsatt sted p4 fortauet mot Sentrum, og er nadvendig 4 skille fortauet fra
biftrafikk.

Kommunale veier.
Liavegen:
Kravet fra oss som kjerer buss, er at denne vegen ma gjgres noe med i ar.

Alle «fartsdumper» dvs stikkrenner som ble uthedret for en del 4r siden fylles opp til samme hgyde
som vegbanen.
Dette gjores nd. Og glelder omradet fra A-elva og til snuplassen for buss,

Noen av disse stikkrennen er blitt s3 dype at bussens har tatt ned i. Teknisk sjef har fitt en oversikt
tidligere, men dette gjelder i dag langt flere.

Vintervedlikehold Liavegen:

Det er brukt alt for £& veistikker lang denne vegen, som gior at vegkanter er udefinerte.

Dette ma rettes opp i fra neste vinter.

Det breytes for f4 og for darfig ut p& meteplasser. Vegen er s§ smal at alle steder hvar det er egnet 3
mgte andre kigretayer ma brgytes ut.



Sendre Fossbakk:
Veien fra toppen fgr snuplassen har dype spor, som m3 utbedres alierede n3 i var.

Snuplassen:
Denne blir trangere og trangere som gjgr det vanskeligere na enn tidligere a f3 snudd en buss der.
Til orientering s er vi nede to ganger for dag. 0720, og 1410.

Vi har tjuvldnt av innkjgringen til huset ved snupiassen for § komme rundt.

lkke at vi har rygget helt inn pa privat grunn, dog det har ogsa hendt nér vaer og fgre gjorde det
pakrevet.

Tar en utgangspunkt i at den asfaiterte delen av snuplassen er den kommunale deien av denne si er
det slik for 3 komme rundt med en buss mellom 12 ~ 13 m, og med en akselavstand p3 minst 6,5 m,
s& setter en bakhjulene pa asfaltkanten s& stikker overhenget bak pa bussen betydelig inn p3 privat
grunn,

I dag er det ny eier av denne eiendommen, og disponerer denne etter hans behov, og Igsningen som
skissert over er ikke der lengre.

Om det er mulig & gke bredden av snuplassen ut mot kanten vis a vis huset ma ses pa.

Her burde det ha vaert rekkverk, men med ett rekiverk pa plass er det ikke mulig & snu noen buss
der, fordi en er ma stikke overhenget lengst mulig ut slik at forhjulene stdr pa kanten mot skraningen.

Derfor har jeg stresset med at brgytekanten pa den siden av snuplassen matte doses helt ut slik at
det ville bli plass ti! overhenget foran.

Etter at Johan Svendsen siuttet sin brgytegjerning her er denne lesningen blitt meget vanskelig 4 fa
til.

Brua her er ogsi en flaskehals.
Det er sma marginer & gé p4, spesielt nar en skal opp fra snuplassen. Vintertid kan det ikke vaere
noen brgytekanter inne pd brua, noe som tidvis er en utfordring.

Alternativ lgsning:
Etablering av snuplass ved Johan Svendsen.
Da slipper en utfordring med dagens snuplass, og brua som den flaskehals som den er.

Bllbeltebruk:

Lavangen skole skiller seg ikke ut fra andre skoler i s3 henseende, men det er en utfordring 3 f4 vire
unge passasjerer & bruke setebelter.
Jo eldre elev, desto vanskeligere.

Ved hver avgang fra Lavangen skole s3 ma vi g& gjennom bussen & gang etter gang pdpeke bruken av
setebelter.

Det er vanskeligere & pase at alle pastigende skolebarn bruker setebeite pa veg til skolen, men ved
stikkprever sa er regelen som over, og at jo neermere en kommer skolen desto faerre bruker bilbelte,



Alkohol og rusmidler:

En fakta opplysning: Nesten alle busser som brukes i dagens anbud har montert alkolas, og begge
busser som er stasjonert i Lavangen har dette pa plass.

Bussholdepiass ved Lavangen skole.

Vi hadde en bussholdeplass som var optimal for skolelevene ved Lauvhallen. Til og fra kj@ringen
hadde sine utfordringer, med dette var fullt mulig & finne Igsninger pa.

Sa bestemmer Lavangen kommune at stedet ved Lauvhailen som bie benyttet til bussholdeplass
skulle brukes til annet formal.

Da tar jeg for gitt at det ble foretatt en vurdering over trafikksikkerhetsbilde fra Lavangen kommune
da bussene ble flyttet tilbake til omridet foran skolen og ungdomshuset,

Vi, bussjafgrene fikk beskjed fra var arbeidsgiver 8 endre litt pa vire rutiner: Ved ankomst Lavangen
skole skulle vi sgrge for at vire passasjerer fikk kortest veg fra bussen og inn til skolens omride, ved
at dgrene pa bussen vendte inn mot skolen.

Vi fortsatte med & komme til skolen en buss ad gangen.

Bussen fra Sersiden (starter hver morgen p3 Hesjeberg} er forst ved Lavangen skole, og er som regel
borte fra omradet innen buss nr 2 kommer,

Dette er bussen fra Solgy/Liaveien. (avgang fra Sjgvegan)

Denne kjgrer sa langt fram at denne sperrer oppkjgringen til skolen, og kjgrer derfra nir siste elev
har gatt opp bakken til skolen.

Utenom vintertid s& gjer denne bussen en u-sving p& omradet, siik at bussen star med dgrene opp
mot skolen.

Bussen fortsetter ned til Tennevoll sentrum.

Buss nr 3 som kommer fra Fossbakken {starter fra Langmyra, korrespondanse med buss fra
Arstein/Foldvik)

Denne kjgrer forst ned til Sentrum, sa opp til Lavangen skole, og setter av sine elever med dgrene
vendt mot skolen.

Ved henting av elevene ved skolen meter vi samlet opp. Bussene til Fossbakken og Solgy/Lia star pd
bussholdeplassen foran skolen, og bussen til Sgrsiden (Myrlandshaug) bruker omradet ved
Ungdomshuset.

Skal dette omradet som bussen brukes i dag gjgres til et omrade bare for buss s8 ma det noen
endringer til, og disse er:

#  Alle andre biler ma bort fra dette omradet. Kun biler med adgangskort/tegn skal kunne
benytte omridet, dvs de med saerskilt behov.

¢ Ansatte henvises til andre deler av Lavangen skole for parkering.

e Omradet skiltes med vegskilt nr. 306.1. Forbudt med motorvogn, med underskilt nr. 806 som
viser tidspunkter for dette forbudet.
Pr. i dag 0730 - 0800, og 1330 - 1400. skoledager.
Det vil si at omradet er til bruk for andre utenom disse tidspunkter.



Det vises her til bussholdeplassen ved Salangen skole, lokalisert nedenfor Kulturhuset, langs
en god trafikkert veg med denne skiltingen.

Her er ogsa innkigring til Salangshalien.

Til forskjell fra Lavangen kemmune er de ansatte henvist til andre omrader 4 parkere sine
biler enn der buss og skoleelever ferdes.

Det vises ogsé til hvordan parkering for de ansatte er Igst ved Gratangsbotn skole.

Her er bussholdeplassen lokalisert ved siden av fylkesvegen pa samme méte som her.
Med en slik skilting s3 vil det veere enkelt 4 hindheve et forbud for andre motorvogner enn
de som skal vaere der.

Politiet tilkailes for & se til at trafikksikkerheten overholdes,
Dette ble gjort ved oppstarten av bussholdeplassen ved Safangen skole.

Vi har busser som er universell utformet, og skoler og omrader til og fra skoler skal ha samme

universellutforming.

Da skal en ta hgyde for de som har skavarker som gior disse mindre mobil og legge til rette for at alle

far de samme muligheter uten at det m3 lages sarskilte tiltak,

Derfor er det viktig & ha naerhet til skoie slik at den enkelte elev ikke blir utsatt for negativ adferd.
For egen regning vil jeg vise til oppsiag i media om mobbing pd Lavangen skoie og tenker at det er

ikke behov for a lage starre vansker for den enkelte elev enn nadvendig.

At omradet i 2017 er blitt sa farlig for s& det gis uttrykk for tar vi tit etterretning, men da m3
politi pd banen og stoppe de hendinger som er av en slik karakter at dette gar pé sikkerheten
igs for vire passasjerer.

Ansvaret for dette ligger hos Lavangen kommunes ledelse.

Grusbanen er foresiatt som bussholdeplass for Lavangen skole,
Omrddet er i dag landingspiass for ambulansehellkopter.

Vi skal med busser innom et boligomride, med en vegbredde som Liavegen, uten mulighet til
4 mgte andre trafikanter.
Dette er ingen god lgsning hverken p3 kort elier lang sikt.

En bussholdeplass i sentrum, hvor alle gér til og fra skolen herfra.
Tanken er god, men det er alt. Ifr. over mht, universell utforming.

Da er det enklere 3 flytte p3 kigretgyer enn 3 utsette de minste for flere trafikale
utfordringer, fordi det er en kjensgjerning at jo flere barn og unge til sammen desto starre er
sjansen for at uheldige situasjoner appstar, ogsa langs et fortau.

Vintervedlikeholdet i Lavangen kommune er ikke optimait, noe jeg regner med ogsé er
observert av administrasjon, og da sende flere elever langs fv. 141 pé fortauet enn de som
allerede gdr der er lite hensiktsmessig etter mitt syn.



Solgystranda, den 31.3;17, /
y A
Ole Johnny Sjpgren A S ?‘ S\h

glejohnnysigren@yahoo.n
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UTKAST TRAFIKKSIKKERHETSPLAN LAVANGEN KOMMUNE 2017 - 2020

Utkast til trafikksikkerhetsplan for Lavangen kommune beskriver i det alt vesentlige de
trafikale utfordringer som ogsé stedlig politi gjennom flere 3r har registrert,

I Lavangen kommune har ulykkesbelastningen vaert storst langs E 6. Noen med alvorlige
skader/dgdsulykker. E6 har - naturlig nok - ogs& den starste trafikktettheten. Her er ogsa |
perioder til dels store utfordringer vinterstid. Dette gjelder i stor grad kjgretpystans og uhell
med vogntog, som ofte ikke er tilstrekkelig skodd etter fgreforholdene.

Pelitiet slutter seg til kommunens krav om at tiltak m& settes inn for 8 unnga storre ulykker.
Dette gjelder spesielt strekningen Fossbakken - Lapphaugan.

Nar det gjelder Fylkesvei 84 og de kommunale vegene i Lavangen har politiet registrert £3
alvorlige ulykker.

I krysset Fylkesvei 141/Nessveien har politiet ogs8 merket seg siktbegrensninger pa grunn av
beplantet hekk.

Videre har politiet registrert flest antall klager pa kjsreadferd/fart langs Fylkesveg 84 i
Spansdalen, ved Spansgﬁrdstignlngen, i Hesjevika og strekningen Soipy til Salangen grense.

Politiets muligheter til trafikksikkerhetsarbeid i Lavangen kommune avhenger av prioriteringer
i forhold til ressurser og behov, og vil derfor i de fleste tilfeller vaere konsentrert om E 6.

Med hilsen

Hans Roar Rasmussen
Lensmann

Dokumentet er elektronisk godkjent uten signatur.

Midtre Hilogaland politidistrikt

Salangen lensmannskontor TIf: 77 17 27 20 Org. nr.:
Post: 9350 Sjpvegan Faks: 77 17 27 37 Giro: 7694.05.11611
Besgk: E-post: www.politi.no
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MELDING OM POLITISK VEDTAK - INNSPILL TIL
TRAFIKKSIKKERHETSPLAN FOR LAVANGEN KOMMUNE 2017-2020

Kommunalt rid for funksjonshemmede behandlet saken i mete 08.03.2017 sak 3/17. Felgende
vedtak ble fattet:

1. Viser til FAU's forslag, datert 27.02.17 stottes vedr. bussparkering p4 skolen.

2, Gangvei sneverbakken forlenges til Tennevollveien

3. Fortauslosning med samtidig utvidelse av Nessveien fra "Bakkan” til Lavangsheimen
etableres og ses i sammenheng med veikryss Nessveien — Tennevollveien

4. Det etableres en gang- og sykkelvei over E6 med bru ved forsamlingshuset pa
Fossbakken

Med hilsen

Evy Hansen
forstesekretaer

Kopi til:

Postadresse: Fakturaadresse: Telefon: 7717 65 00 Bankgiro for skatt: 6345.06.19207
Nessveien 7 Postboks 84 Telefax Servicebygget: 77 17 65 95 Bankgiro: 1503.38.86982
9357 TENNEVOLL 9358 TENNEVOLL E-post: post@lavangen.kommune.no Org.nr.: 959 469 881 Mva



LAVANGEN KOMMUNE
LOABAGA SUOCHKAN
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SOKNAD OM DISPENSASJON VEDRGRENDE BYGGING AV
BRYGGE/FLYTEKAI PA EIENDOMMEN

GNR 70 BNR 111

Saksbehandler:  Odd Elling Christensen

Arkivsaksnr,: 13/150 Arkiv: 142
Saksnr.: Utvalg Mbetedato
27/13 Formannskap 26.07.2013
35/17 Planutvalg 30.05.2017

Sakens dokumenter:

Seknad om dispensasjon fra Arnulf og Anne-Grethe Christensen datert 9.10.2016 m/vedlegg
Heringsbrev datert 29.03.2017
Brev fra Troms fylkeskommune datert 05.04.2017

Sakens fakta:

Armulf og Anne-Grethe Christensen sgker om dispensasjon fra arealplanens formal, samt Plan-
og bygningslovens(pbl) bestemmelser for bygging ner sjs, for etablering av brygge/flytekai pa
egen ciendom gnr 70 bor 111.

Eiendommen ligger i grenda Rokenes i et omride som j henhold til kommunens arealplan er
definert som LNF-omréde, sone 2 som i gieldende arealplan er lagt ut til spredt bolig- og
fritidsbebyggelse.

Dispensasjonsseknaden er begrunnet med at de gnsker & eke tilgjengeligheta til sjgen uten at
det er il hinder for allmenn ferdsel. Konstruksjonen bygges slik at det ikke blir npdvendig &

gjere noen topografiske endring, som fyllinger eller skjeeringer som vil endre pé stabiliteten i
omrédet. Tiltaket er av Multiconsult vurdert til § veere et mindre terrenginngrep.

Hering:
Seknad om dispensasjon har vzrt sendt ut pd hering i trid med bestemmelsene i pbl § 19-1.

Det er innkommet en uttalelse fra Troms fylkeskommune som opplyser at
kulturminneforvaltningen ikke har noen merknader ti] saken.

Seknaden impliserer dispensasjon fra kommuneplanens arealdel (arealkategori LNF) samt
dispensasjon fra Plan- og bygningslovens bestemmelser i § 1-8 om bygging nzr sje.

Seknaden skal behandles etter pbl § 19-2 (sistat)
§ 19-2.Dispensasjonsvedtaket
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Kommunen kan gi varig eller midlertidig dispensasjon fra bestemmelser fastsatt i eller i
medhold av denne lov. Det kan settes vilkar for dispensasjonen.

Dispensasjon kan ikke gis dersom hensynene bak bestemmelsen det dispenseres fra, eller
hensynene i lovens formélsbestemmelse, blir vesentlig tilsidesatt. T tillegg mé fordelene ved &
gl dispensasjon vere klart sterre enn ulempene etter en samlet vurdering. Det kan ikke
dispenseres fra saksbehandlingsregler.

Ved dispensasjon fra loven og forskrifter til Ioven skal det legges seerlig vekt pa
dispensasjonens konsekvenser for helse, milje, sikkerhet og tilgjengelighet.

Ved vurderingen av om det skal gis dispensasjon fra planer skal statlige og regionale rammer
og mél tillegges sarlig vekt. Kommunen ber heller ikke dispensere fra planer, lovens
bestemmelser om planer og forbudet i § 1-8 nir en direkte berert statlig eller regional
myndighet har uttalt seg negativt om dispensasjonsseknaden.

Utdrag fra pbl (sitat):
§ 1-8.Forbud mot tiltak mv. langs sje og vassdrag

I 100-metersbeltet langs sj@en og langs vassdrag skal det tas sarlig hensyn til natur- og
kulturmilje, friluftsliv, landskap og andre allmenne interesser.

Andre tiltak etter § 1-6 forste ledd enn fasadeendringer kan ikke settes i verk nermere sjgen
enn 100 meter fra strandlinjen malt i horisontalplanet ved alminnelig hayvann, Dette er likevel
ikke til hinder for fradeling ved innlesning av bebygd festetomt etter tomtefestelova.

Forbudet etter andre ledd gjelder s4 langt ikke annen byggegrense er fastsatt i
kommuneplanens arealdel eller reguleringsplan, if. §§ 11-9 nr. 5 og 12-7 nr. 2.

Forbudet etter andre ledd gjelder ikke der kommunen i kommuneplanens arealdel har tillatt
oppfering av nedvendige bygninger, mindre anlegg og opplag som skal tjene til landbruk,
reindrift, fiske, akvakultur eller ferdsel til sjos, jf. § 11-11 ar. 4.

For omrader langs vassdrag som har betydning for natur-, kulturmilje- og friluftsinteresser,
skal kommunen i kommuneplanens arealdel etter § 11-11 nr. 5 vurdere 3 fastsette grense pa
inntil 100 meter der bestemte angitte tiltak mv. ikke skal vaere tillatt.

Réidmannens vurderinger:

Radmannen kan ikke se at dispensasjon for tiltaket pi noen méate undergraver kommunens
arealplan, eller pd noen méte vesentlig tilsidesetter de hensyn som skal ivaretas gjennom den,
jfr. pbl 19-2 andre ledd. Intensjonen med planen har hele tiden vart at det skulle veere mulig &
gi dispensasjoner i LNF-omréder.

Jfr. 19-2 andre ledd m4 fordelene ved 4 gi dispensasjon vare klart sterre enn ulempene etter en
samlet vurdering.

Det er i hovedsak de samfunnsmessige hensyn av planfaglig og arealdisponeringsmessig
karakter som har vekt nir det snakkes om fordeler og ulemper. Tolkes bestemmelsen
bokstavelig, er det vanskelig 4 se at det i det hele tatt skal vaere mulig & gi dispensasjon, men
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det igjen kan neppe ha vert intensjonen med bestemmelsen. Det hadde i s fall ikke vert
behov for dispensasjonsadgang. Bestemmelsen kom i den nye pbl av 2008, Gjeldende
arealplan er fra 2004 og intensjonen da var at det skulle vare mulig 4 gi dispensasjon i LNF-
omréder.

Kommunen finner ikke at det gjor seg gjeldende samfunnsmessige hensyn av lokal/regional
karakter i denne saken.

Rédmannen vurderer i sum fordelene ved & gi dispensasjon som klart sterre enn ulempene, jff.
pbl 19-2 andre ledd.

119-2 tredje og fjerde ledd er det opplistet momenter som m4i vektlegges i vurderingen av om
dispensasjon skal gis:

1. Statlige og regionale rammer og mal for arealpolitikken skal tillegges sarlig vekt i
vurderingen. Rddmannen kan ikke se at det omsekte tiltaket gér pa tvers av eller kommer i
konflikt med overordna foringer for arealdisponering. Ei brygge/flytekai horer nedvendigvis til
i strandsonen.

2. Kommunen ber ikke dispensere fra planer, lovens bestemmelser om planer, eller
byggeforbudet langs vassdrag nér en direkte bergrt statlig eller regional myndighet har uttalt
seg negativt om spknaden,

Det er ikke mottatt noen negative uttalelser i saken.

3. Kommunen skal legge seerli g vekt pa dispensasjonens konsekvenser for helse, milja,
sikkerhet og tilgjengelighet.

Det foreligger ingen opplysninger om naturgitte forhold, infrastruktur eller andre forhold som
tilsier at tiltaket ikke kan godkjennes. Det vises i denne sammenheng til
risikovurderingsskjema/sjekkliste datert 28.03.17. Det framgér av denne at det er ingen
punkter som det er definert noen risiko i forhold til.

Kommunen kan vanskelig se at friluftsinteressene omréidet blir skadelidende.
Tilgjengeligheten til standsoneomradet for de ulike interessegrupper anses ikke eller blir
minimalt berert av tiltaket.

Pa NVE's kartatlas over aktsomhetsomrider ligger omradet utenfor omrade for sneskred og
steinsprang/jordskred. Losmassekart angir at omride bestir av marin strandavsetning som
anses som sikker byggegrunn for denne type konstruksjon. Vurderingen er basert pé teoretisk
kartlegging og praktisk erfaring og kommunen ser ingen problemer knyttet opp imot denne
kartleggingen.

4. Naturmangfoldloven har nedfelt flere prinsipper som skal legges til grunn som retningslinjer
ved uteving av offentlig myndighet.

Ved all utevelse av offentlig myndighet som gjelder natur, jfr naturmangfoldlovens(nml) § 7,
skal prinsippene i nml §§ 8-12 legges til grunn,

Utgangspunktet for beslutninger som kan pavirke naturmangfoldet er at beslutningsgrunnlaget
skal vare best mulig, jfr, nml § 8.

Det er viktig 4 avklare eksisterende kunnskap som grunnlag for vurderinger.
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Det fins relativt mye eksisterende og tilgjengelig vitenskapelig kunnskap som er utarbeidet om
naturmangfoldet.

Det er foretatt sek i "Naturbase”, "Artskart" og "Kilden". Ingen av disse offentlige registrene
viser noen spesielle registreringer (f.eks prioriterte naturtyper, kulturlandskap eller
redlistearter) pa eller i nseromridet.

Lavangen kommune har videre foretatt kartlegging av biologisk mangfold i egen kommune.
Dette var en vilt- og naturtypekartlegging med spesifikt og grundig vurdering av lokale forhold
i kommunen. Bide vitenskapelig og erfaringsbasert kunnskap ble lagt til grunn. En
giennomgang av bade fullstendig og begrensa versjon av rapporten samt bakgrunnsmateriale
viser heller ingen spesielle registreringer i det aktuelle omradet.

Kommunen har heller ingen indikasjoner pa at det kan befinne seg truete eller verdifulle arter
eller naturtyper i omrédet, som ikke er fanget opp av ovennevnte registreringer.

Lavangen kommune vurderer beslutnings-/kunnskapsgrunnlaget som svzaert godt.

Det foreligger ingen spesielle registreringer i omradet. Sannsynligheten for & pavirke verdifullt
naturmangfold anses felgelig som svzert liten. Kommunen vurderer det dermed slik at nm1 § 9
(fere-var-prinsippet) ikke kommer til anvendelse.

Naturmangfoldlovens § 10 sier at en pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den
samlede belastning som ekosystemet er eller vil bli utsatt for.

Det er ingen spesielle naturtyper mv i omridet, som etter hva foreliggende kunnskap tilsier,
heller ikke sammen med andre kjente tiltak, vil bli utsatt for noen spesiell
pévirkning/belastning fra tiltaket. Kommunen legger falgelig ikke vesentlig vekt pa § 10.

Naturmangfoldlovens §§ 11 og 12 er vurdert som ikke relevante i denne saken. Dette med
bakgrunn i at det ikke er noen spesielle registreringer i omradet som eventuelt méitte
hensynstas spesielt.

Med det kunnskapsgrunnlaget (jfr nml § 8) kommunen sitter inne med, er vi av den oppfatning
at dispensasjon kan gis i denne sak.

Radmannen anser det slik at de hensyn som arealbestemmelsene om LNF-omride er ment §
ivareta ikke vil bli vesentlig tilsidesatt ved 4 gi dispensasjon i dette tilfellet, jfr pbl 19-2.

Etter en samlet vurdering, pa denne bakgrunn, anbefales det at det gis dispensasjon fra
arealbestemmelsene samt fra pbl § 1-8 for oppfering av brygge/flytekai som omsekt.

05.05.2017
Erling Hanssen Odd Elling Christensen
Rédmann ingenier
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Rédmannens innstilling:

1. Det vises til seknad datert 9.10.16 fra Amulf og Anne-Grethe Christensen om dispensasjon
for bygging av brygge/flytekai p4 eiendommen 70/111.

2. Spknaden omfatter dispensasjon fra kommuneplanens arealdel(fra LNF-omréde) og fra
§ 1-8 1 Plan- og bygningsloven.

3. Lavangen kommune innvilger dispensasjon fra arealbestemmelsene om LNF-omride,
jfr. pbl § 19-2 samt dispensasjon fra pbl § 1-8 for oppfering av brygge/flytekai som omsekt.
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SOKNAD OM DISPENSASJON FRA KOMMUNEPLANENS AREALDEL SAMT
DISPENSASJON FOR BYGGING I 100-METERSBELTET, GBNR 70/111

LAVANGEN KOMMUNE

Vi viser til henvendelse av 29.3.2017.

Fylkeskommunens kulturminneforvaltning har ingen merknader til saken. For opplysninger

om samiske kulturminner viser vi til Sametinget.

Med vennlig hilsen

Anne-Karine Sandmo

fylkeskonservator Harald G. Johnsen
konservator/arkeolog

Dette dokumeniet er godijent elektronisk og krever ikke signatur.

Kopi:

Sametinget

Bessksadresse Telefon Bankgiro Org.nr.

Strandveisn 13 77788000 4700 04 00064 864870732

Postadresse Epost mottak internettadresse

Postboks 8600, 8266 TROMSZ posimotiak@tromefylke.no

www.tromsfylke.no




LAVANGEN KOMMUNE Dato; 29.03.2017
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Saksbeh.: Odd Elling Christensen, tif.: 77176616
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Troms Fylkeskommune
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SOKNAD OM DISPENSASJON FRA KOMMUNEPLANENS AREALDEL SAMT
DISPENSASJON FOR BYGGING 1 100-METERSBELTET

Eier av eiendommen gnr. 70 bnr. 11 1, Amulf og Anne-Grethe Christensen, har planer om &
bygge brygge med tilherende flytekai p egen eiendom.

Eiendommen (gnr. 70/111) ligger i grenda "Rekenes” i et omrade som i henhold til
kommuneplanens arealdel er definert som LNF-omréde , sone 2, som i gjeldene arealplan er
lagt ut til spredt bolig- og fritidsbebyggelse.

Bygging av brygge med tilharende flytekai, fordrer dispensasjon i h.h.t. plan- og
bygningslovens bestemmelser.

Det er fremmet seknad datert 9.10.2016 om dispensasjon fra LNF-formsl og om bygging i
100-metersbeltet (se vedlegg).

Det opplyses at konstruksjonen vil bygges slik at den ikke er til hinder for allmenn ferdsel.
Tiltaket er av Multiconsult vurdert til 4 veere et mindre terrenginngrep. Det skal ikke gjores
noen topografiske endringer, som fyllinger eller skjeringer som vil endre pé stabiliteten i
omradet.
Det er ikke landbruksinteresser i omradet.
Kommunen er innstilt pd at det blir gitt dispensasjon.
Det bes om deres uttalelse til sgknaden: Uttalefrist: 3 uker.

hil
Vi 4‘% bt
Odd Elling Christensen

Ingenier

Vedlegg: Seknad og kart.

Postadresse: Fakturaadresse: Telefon: 77176500 Bankgiro for skatt: 6345.06.19207
Nessvelen 7 Postboks 84 Telefax Servicebygget: 77176595 Bankgiro: 1503.38.86982
9357 TENNEVOLL 9358 TENNEVOLL E-post  post@lavangen.kommune.no Org.nr.: 959 469 881 Mva



LAVANGEN KOMMUNE Dato: 29.03.2017
Vir ref.: 13/150-1279/17

LOABAGA SUOHKAN Deres ref.:

Arkivkode: 1.42

Saksbeh.: Odd Elling Christensen, tIf: 77176616
E-post; odd.christensen@lavangen kommune.no
www.lavangen kommune.no

Fylkesmannen i Troms
Postboks 6105
9296 TROMSQ

SOKNAD OM DISPENSASJON FRA KOMMUNEPLANENS AREALDEL SAMT
DISPENSASJON FOR BYGGING 1 100-METERSBELTET

Eier av eiendommen gnr. 70 bnr. 111, Amulf og Anne-Grethe Christensen, har planer om &
bygge brygge med tilherende flytekai ps egen eiendom.

Eiendommen (gnr. 70/111) ligger i grenda "Rekenes” i et omrade som i henhold il
kommuneplanens arealdel er definert som LNF-omride » Sone 2, som i gjeldene arealplan er
lagt ut til spredt bolig- og fritidsbebyggelse.

Bygging av brygge med tilhorende flytekai, fordrer dispensasjon i h.h.t. plan- og
bygningslovens bestemmelser.

Det er fremmet spknad datert 9.10.2016 om dispensasjon fra LNF-formél og om bygging i
100-metersbeltet (se vedlegg).

Det opplyses at konstruksjonen vil bygges slik at den ikke er til hinder for allmenn ferdsel.
Tiltaket er av Multiconsult vurdert til 4 vere et mindre terrenginngrep. Det skal ikke gjores
noen topografiske endringer, som fyllinger eller skjzeringer som vil endre p4 stabiliteten i
omradet.

Det er ikke landbruksinteresser i omradet.

Kommunen er innstilt pa at det blir gitt dispensasjon.

Det bes om deres uttalelse il soknaden: Uttalefrist: 3 uker.

wd hilsen

0Odd Elling Christensen

Ingenigr

Vedlegg: Seknad og kart.

Postadresse: Fakturaadresse: Telefon: 77178500 Bankgiro for skatt: 6345.06.19207
Nessveien 7 Posthoks 84 Telefax Servicebygget: 77 1765 95 Bankgiro: 1503.38.86982
9357 TENNEVOLL 9358 TENNEVOLL E-post.  post@lavangen.kommune.no Org.nr.; 959 469 881 Mva



LAVANGEN KOMMUNE
ABAGA SUOHKAN / Rédmannen
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INFORMASJON TIL TILTAKSHAVER OG SOKER 31. mai 2015

DISPENSASJON

SOKNAD OM DISPENSASJON

For tiltak pé felgende elendom:

Gnr?o Bnr//f For............ Sori............

............................................................................

...............................................

...............................................................................................

................................................

Jeg / vi soker om dispensasjon fra: (sett kryss for det riktige)

Kommuneplanens arealdel

Kommunedelplan for .............coooiioiiiieniece e
Reguleringsplan (omrddeplan, detaljplan, bebyggelsesplan)

Planens navn:

O0O®

.............................................................................................

2| Plan- og bygningsloven (pbl)
O  Byggteknisk forskrift (TEK10)
O Annet

Beskriv

....................................................................................................

Jeg / vi seker om dispensasjon fra felgende bestemmelser i tilknytning til ovennevnte:

gl~‘£ %"bua(maé +Hlale m.u. {Mjs S)\cz og oasscémj.
Endiet— brwhe _\w"\o(d A LNF - omade.

For 4 kunne bygge / gjere: (beskriv hva du skal bygge / gjore, som for eksempel bygge garagje,
bruksendre del av eksisterende bygyg fra bolig til neering osv.)

8yqge Vrndnag ut Ul fgibryae.

Jeg / vi seker om :

X Dispensasjon etter pbl §19-1 (permanent)
[J Dispensasjon etter pbl §19-3 (midlertidig) fram til felgende dato: ........................ .

Norsk Kommunalteknisk Forening wwwkommunalteknikk no



INFORMASJON TIL TILTAKSHAVER OG SOKER

31. mai 2015

DISPENSASJON

Begrunnelse for dispensasjonsseknaden: (bruk gjerne eget ark i tillegg om du trenger mer plass)

/t/omfméybnm il bymer sk af Cheke

ol vare 4/ by (o8 @lmenn el

L]

Signatur(er):
“%. 755
. */7/§M:y RHEIIMAL. oo
Dato og underskri Dato og underskrift
tiltakshaver eventuell ansvarlig soker
Vediegg:
Beskrivelse av vedlegg Vedlagt Tkke
Relevant
Kvittering for nabovarse) (skal alltid vacre med) [
Tegninger [
Situasjonsplan L

Eventuelle uttalelser / vedtak fra andre myndigheter (se SAK10 §6-2)

Andre vedlegg;

B-Post korr. med, Medkiconswt.

Norsk Kommunaleknisk Forening wwwkommunalteknikk.ne
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Vediegg Bde l.av

c- Nulistill

Kvittering for nabovarse! sendes kommunen sammen med ssknaden

Med kvittering for moitatt e-post menes sn s-post fra nabo/glenbosr som bekrefter & ha mottait nabovarselet. Ved

}hhwuudkmﬂnmdumnmmmmmm*mnmmm
overievering vil signatur gleide som bekreftelse pé ot varsiet sr motisit. Det kan ogsh signeres pi at man gir samityidos th titaket.

Thitaket gjelder
Gnr. TSeksjonsrr. | Bygringsne. | Boligny.
Etendom/ 1” Rﬂ,&wﬂ
bygpested
3¢ma& R 20 %? Jennevoll
Faigende naboer har mottatt elfer thtt rek. sending av vediagte nabovarss! med titherende vediegg:
Nlbo-lgonboudondom | : mwmho-lmhnm
G, Festen, Seksjons. Delo sench &-post
iv) & 0{; " Sewsa
Adrézse Kvittering vediegges
Postnr, TPosteted Fostw, TPoststad Poststedets reg.nr.
[Parsoni keibering bor | Do Sign, R Persorig kdlring fr | Do Son. )
mottatt varsel f'Z'/fIgé’éﬁ Socipsen —l-m-lm £Fi-/F x%@%&%g&
Nabo-Jgjenbosrslendom av nabo-igjenbosrslendom
Go. Tew. Tresiens. TEoksionen. Dato sond! o-post
To jo4 anuf“ R,g_ksnfab
Adresse Kvittering vediegges
S m?évnﬂéau’m
' e 22 Bes roosedan
Farsenss wAsAng for | Goio e '#‘;urfa&L?m
[ motatt varsl | aamiyides 8 ltaket
Nabo-igienboersiendom i Elerflostar uv nabo-igjenbosrelsndom
Gnr. TEne. TFesten:. T Soksjonsnr. Eiersiesiers navn Dalo senct ¢-post
Adrosse Adesse Kvitlaring vediegges
PRIV [Poststed Fost. TPosisted Poststadats reg.n.
Personilg lering ot | Del Sign. Porsenig ilering for | Dato Sign
] mottatt varse! ] sarntybden i uhalont
| Nabo-/gjenbosrelendom Elerflester av nabo-igjenboersiendom -
Gnr. 1Bnr. | Festenr. | Seksjonsny. Elorsfesiors navn Daio sondit e-post
Adrasss Adresse Kvitssring vediegges
ot TPostetod Poem, Trostizd Fostsiedels reg.nvr,
[Fersorsig kering for | Dato Son. Farsonig IvBaAing If | Daio o
| mottatt varsel [ ] aneniyiden W mient
Nabo-/gjenbosreiendom ' Ejec/isster av naho-/glenbosralendom
Gne. 1Bnr. | Festenv. { Seksjoneny. Elersfosters navn Dato sandt e-post
Adrogse Adresse Kvitloring vediegges
 Poatnr. TPostsied Pogtor, | Poststadt Poststadets regr.
Parsaniig ivillering for| Daio S, Fersordigivening lor ] U2t s
[ mottat varsel _ [ ] samtyiden 8 bt

Bator

y/ 0

Det er per dags dato innlevert rekommandert -' - .

sending {il ovennevnte adressater. ! ‘l ] 'l 52 ,
Pan £

Samlet antall sendinger: 1 Sign. [m &y\ e

Blankstt 5158 Bokmél € UNgitt av Direktoratst for byggkvalitet 01.07.2015
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Vediegg nr.

ce Nullstiit
Opplysninger gitt | nabovarsel sendes kommunen semmen med ssknaden
{Gjenpart av nabovarsel)
Pbl § 213
[Tiitak pb olendomment T 3 = :
Gnr. 1B tFestonr. | Seksjonenr. | Eisndommens adresss Fostrz. [ Poststed

0 717 Sewsi1p8 29C 9357 TEAWEVOLL
Berffaster Kommune

L VATACEN

:]Nybm &]mm [ Jemingaviasade [ _]Riving
) Pebyoptitygg [ ] sxivrexiame [Jinoheging motveg [ ] Bruksendring

| Micherticig bygning, konetruksion oler enlegg | Antennesystem DM&W < Jannet
Dispansasjon etior plan- og bygningsioven kapltal 19
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 Avilivponedoy L LR e e e o
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Wavo i pen
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S e T S R R e e g e L e T
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Togninger snitt, lasade E. == 1
Andre vediegg Q - ]
Tisvarende opplysninger med vediegg er sendt i nabovarsel til benerte naboer og glenboere.
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28.03.2017
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V! Bryggevandring Page 1 of 6

VS: Bryggevandring

CA Christensen, Arnulf <achristensen@mil.no> Svar alle |
on 15,03, 11:37
Odd Elling Christensen; arnulfj.christensen@gmail.com
Innboks

veiledning-ved-sm&-inn...
7 MB

Last ned Lagre i OneDrive - Salangen Kommune

Hei.

Her ser du det jeg fikk fra Multiconsult.
Da kommer jeg til deg pa fredag 24 mars pa formiddagen, hvis jeg ikke hgrer noe fra deg.
Mvh

Arnulif J. Christensen
Se@rsida 290 9357 Tennevoll
Mobnr 48015280

Fra: Arnulf Christensen [mailto:amulﬁ.christensen@gmail.com]
Sendt: 14. mars 2017 1:32

Til: Christensen, Amulf

Emne: Fwd: Bryggevandring

Sendt fra min iPad

Videresendt melding:

Fra: <erlend berg kristiansen@multiconsult.no>
Dato: 14. mars 2017 kl. 09.50.51 CET

Til: <arnulfj christensen@gmail.com>

Emne: RE: Bryggevandring

Heil

https://outlook.ofﬁpe§65.com/owa/?viewmodel=ReadMessageItem&ItemID=AAMk.'.. " 20.03.2017



V. BIyggevandriig

Dette bgr vaere & enise som et mindre terrenginngrep. Det vil si at det skal ikke giore

ragec 2oL u

noen topografiske endringer, som fyllinger eller skjaeringer. Stabiliteten vil s3ledes ikke

bli forverret i dette omradet.

Dersom en antar at det skulle vaere kvikkleire i omradet, bar tiltaket kunne falle inn

under NVE sin veileder: Veiledning ved smé inngrep i kvikkleiresoner. Har lagt den ved

her,
Vért forslag er at du tipser kommunen om dette.
Dersom de fortsatt krever en utregning av en geoteknikker, kan vi bistd med dette.

Mvh
ERLEND BERG KRISTIANSEN
Seksjonsleder geoteknikk, region Nord

(+47)99 57 33 43 | erlend.berg.kristiansen@multiconsult.no

www.mulficonsult.no

Multiconsult

From: Arnuif Christensen [mailto:arnulfi.christensen@gmail.com]
Sent: 11. mars 2017 08:40

To: Kristiansen, Erlend Berg <erlend.berg.kristiansen@multiconsult.no>

Subject: Fwd: Bryggevandring

Sendt fra min iPad

Videresendt melding:

Fra: Armulf Christensen <arnulfj.christensen ail.com>
Dato: 11. mars 2017 kl. 08.13.40 CET

Til: erk@multiconsult.no

Emne: Bryggevandring

Hei.

Viser til hyggelig telefonsamtale for torsdag 9. Sender deg et bilde
som jeg avtalt,det er smé fjeeren for tiden derfor ser vi ikke de ytterste
betongklossene.

Forst takk for at du tok deg tid til 4 hare pa meg,

Her ser du prosjektet som jeg pratet om. De ytterste stolpene stir pa
samme mate de midire, faststapt i betongblokker som ligger p&
fjeerebotn.

Her sier Lavangen kommune at det m4 foretas en grunnborring for og

sikre at grunnen er sikker.
Jeg har ikke gravd i fjzeren da alt ligger opp4 fjzrebotn.

+ https://outlook.office365.com/owa/?viewmodel=ReadMessageltem&ItemID=A AMk...

20.03.2017



VS: Bryggevandring Page 5 of 6
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https://0Uﬂook.ofﬁce365.com/owa/?viewmodel=ReédMessageItem&ItemID=AAMk... 20.03.2017



VS: Bryggevandring Page 6 of 6

Mvh

Arnulf Johan Christensen
Sersida 290

9357 Tennevoll

Mob 48015280

https://outlook.office365.com/owa/?viewmodel=ReadMessageltem& ktemID=AAMk...  20.03.2017



V5! Bryggevandring Page 3 of 6

Kan du gi meg et tips hva jeg skal gjore videre?

Veldig takknemlig for hjelp fra deg?

https://outlook.ofﬁce365.com/owa/‘?viemnodei=ReadMessageItem&ItemID=AAMk...' 20.03.2017
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https://outlook.office365.com/owa/?viewmodel=ReadMessageltem&ItemID=AAMk... 20.03.2017




