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Resolusjon fra HLF Troms, vedtatt pa Arsmetet den 6. mars 2016

Til:
Kommunene j Troms og Troms fylkeskommune

HY

Stott opp om tilrettelegging for horselshemmgtjg .

HLF Troms er et av 19 fylkeslag i HLF (Herselshemmedes Landsforbuna), HLF er No.

Norges befolkning over 20 ad" pgr on horselshemming som pévirker hverdagen, som sosial isolasjon
og frafall fra utdanning og arbeidsliy En del av disse har behov for omfattende rehabilitering, mens
andre trenger tilrettelegging, hielpemidier 0g kunnskap i & mestre sin hverdag. Gruppen
herselshemmet or mangfoldig og stadig flere rammes av herselsnedsettelse. Anslag viser at det j
2020 vil vesre om lag en million av Norges befoikning som vil ha en herselsutfordring.

{ plan- og bygningslovens forskrift (Ti EK10) er kravet at byggverk for pubiikum ogirom i
arbeidsbygning skal ha lyd- og taleoverfraringsutstyr. Likevel vet vi at tilretteleggingen mange
steder er mangeifull, enten ved at det mangler utstyr eller at kunnskapen om hvordan det skaj

gruppe risikerer 3 hji utestengt fra politisk Jiv. Passivitet, sosial isolasjon og darlig psykisk helse
kan bli en edeleggende konsekvens veg mangel p3 tilrettelegging.
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16/16 Kommunalt rad for funksjonshemmede 08.06.2016
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Prosjekt: E6 Kollektivknutepunkt Fossbakken
Parsell: HpO2 profil 13300-13576 og Hp04 profil 0-80
Kommune: Lavangen

Region nord
Harstad kontorsted
Mai 2016



I O T oo eieiierernrerrersserennssssnansssassssssssssnsssnssssnnnnssnnsssrsnnssssasssensansissssssssnssnnsnsns 0

1 Innledning/sammendrag ......c.corrrimniieniiinn e 2
2 Hva er en detaljregulering .....c.ccoccevvviveiininnns i e esns e 5
3 Bakgrunn for planforslaget.........cccvimiinimnnmncnsee 6
3.1 PLANOIMEAGRET ......ee et e b e en s snesae e srssst e s srs s ensosesesdsba RS E s E RS s AR s ae ae e se s r b nssnn s 6
3.2 Hvorfor utarbeides forslag til detaljregulering ... 6
3.3 Malsettinger for planforslaget.......... i s 6
3.4 Tiltakets forhold til forskrift om konsekvensutredning ........mnnininonenin 7
3.5 Rammer og premisser for planarbeidet ... 7
4 Beskrivelse av eksisterende forhold i planomradet .........ccvrimcmiiiccnicininnnns 8
4.1 Beliggenhet 0g planavgrensSning ... s 8
4.2 Dagens - og tilstatende arealbruk. ... 8
4.3 TrAfIKKFOTROLI.....ceocec e rreresse et ses st rasin bbb rs b b s et bt s bbb S 9
4.4 TeKNiSK INMFrastrUKTUN ..o ceeercereereseeretenssisssasronsier s sess st sessasnssassssssssstss sron s st srassessnas 10
4.5 LandSKaAPSDIIAR ...ttt et ssssts s abases st s b s s s 10
4.6 NErmilj@/friluftSHV ... s s ensssasss s sansas 12
4,7 Naturmangfold ...t s st ssarss e s g ases 12
4.8 KUIEUPIMULB .o cveererrresesecerenrenenectnctsesssnsssssss s mssosstsensenssssssssssssssssase s sans s s sonssesssbassnssassasesssasas 13
4.9 NALUITESSUISEI ...rucvererrsiresveversmasnssssesestesesssonsssssesestabos 1b4sasatssssas esesbessassassasnssessnssanessssassransosasasenss 13
4.10 GrunnfOrROI ..o resremsrsisssismsssssnsnsasis oo sessnssss s s saas b b r s p s anas s s nsnns 13
A1 T SUBY..oitririrrereenmreeseessressssssseasssbeasbe bR s AR s R AR PSSR SRR BRSO B RS E Se R eLR R RS S R R 13
5 Beskrivelse av forslag til detaljregulering .........cccvcmmmnnnicenninivcncniensenncacns 13
5.1 Planlagt arealbruk .........cawucsemniseiiisnisicissarismmssssssonrisssanssassssssssssesssssssssssssssseassasasts 13
5.2 Tekniske fOrUtSEININGET ... ettt s st sssesspss s e ar s sinss 14
5.3 Naermere beskrivelse av planomradet ... 14
6 Virkninger av planforslaget — arealbruk og I@sninger.......c.ccccooveieiinicnnsannn, 15
6.1 FramKoOmMmMElGRet ... et sasss s s sessssssssosssssssssssss sosssssosts 15
6.2 SamfunnsmMessige fOrNOI ...t scs st ssssnsasssornes 16
6.3 Avlastet veg og forslag til omklassifiSering ... 16
5.4 NADODBE ..ottt bt sb s s s sr s s s n s sases s sse s A RA S ROR SRS PAR S PR SRS SR s e E s AR sE R s s b et 16
LI 7o [0 (= L 1] O O TR TP 17
6.6 Gang- 0g SYKKEIrafikk....... it ssssionesonsissseaeases 17

5.7 KOOI OKUIVETATIKK oo e reeeeseesesresrsasansensonssssesssssessmsassssnssssnrssase sht basonsatassstseasestasessessassessenssasnses 17



Planbeskrivelse - Detaljregulering for kollektivknutepunkt £6 Fossbakken

08 LN ot 17
09 NI/ oo 17
OO NGO, ..o 17
O KOG oo 18
012 NAUITESSUIST - 18
013 GIUOMNOI e 19
6.14 Stey og DTS JONe ettt o 19
013 TEKNISK INIESUUKIUL oo 20
6.16 MASSERANGEHING .ot 20
6.17 Risiko, sarbarhet og sikkerhet - ROS ANAIYSC ..o 21
6.18 Rammer og premisser for planarbeidet.........coo 23
7 Gjennomfgring av FOrSIBG HHl PIAN w..cooovev s 23
7.1 Framdrift og FNASIANG et 23
7.2 Utbyggingsrekkeflge ............................................................................................................. 23
7.3 Trafikkawvikling i ANNCGGSDRIIOUCD ... 24
7.4 Sikkerhet, helse og arbeidsmilja (SHA)- 0g Ytre miljapian (YM) for byggefasen.. 24
8 Sammendrag av ISP oo 24
Y OIS P I st teo 27
O g et 28

* Forslag til reguleringsbestemmelser

* Tegnforklaring

* ROT: Forslag til reguleringsplan M= 1:1000 (A3-format)

* CO1: Nllustrasjon plan-og lengdeprofil pa ortofoto (A3-format)

¢ ROT: Forslag til reguleringsplan m/tegnforkiaring M=1:1000 {(A2-format, kun
tilgjengelig digitalt)



Planbeskrivelse - Detaljregulering for kollektivknutepunkt E6 Fossbakken

Med hjemmel i plan- og bygningsloven § 12-8 jf. § 3-7 har Statens vegvesen, | samarbeid
med Lavangen kommune som planmyndighet, utarbeidet forslag til detaljreguieringsplan for
«Kollektivknutepunkt E6 Fossbakken».

Plan- og bygningsloven gir Statens vegvesen, etter nermere avtale, mulighet til & utarbeide
reguleringsplan etter kapittel 12 fram til politisk sluttbehandling i kommunen. Statens
vegvesen er derfor ansvarlig for saksbehandlingen fram til oversendelse til kommunen for
politisk vedtak.

Hensikt og mal med planarbeidet
Hensikten med planarbeidet er 3 fremskaffe hjemmel for etablering av koliektivknutepunkt
og kjettingplass i omradet.

Det overordna malet med kjettingplassen er & bedre fremkommelighet og sikkerhet for
transportarer/tunge kjeretay slik at en unngar vegstengninger eiler andre uheldige
situasjoner ved de narliggende vegstigningene pa E6 og fv.84.

For kollektivtransporten er milet & bedre tilgjengelighet og fremkommelighet, samt a
etablere et sted for sikker og effektiv av- og pastigning samt omstigning mellom busser.
Myke trafikanter skal ivaretas med hensyn til fremkommelighet og trafikksikkerhet til/fra og
gjennom omradet.

Anlegget skal planlegges med fokus pa god funksjonalitet knytta til tenkt bruk, universell
utforming samt den etterfalgende drift og vedlikeholdsfasen.

Om reguleringsplanen

Planen omfatter areal som vist pa vedlagte kart:

| planen inngar arealer til

vegformal:
» Kjereveg (del av E6 og fv.
84)

» Offentlig gang-/sykkelveg

» Private avkjersler

o Kollektivknutepunkt
m/parkeringsplass

« Kjettingplass

o Annen veggrunn (dvs. areal
til greft/drenering,
fylling/skj®ring, snaopplag,
vegetasjon, ranker/voll,
bufferomrader, rekkverk,
belysning, sikring og
sikkerhetssoner.
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Planforslaget er utarbeidet av intern prosj
Lavangen kommune, Troms fylkeskommu
Lastebileierforbund (NLF).

ektgruppe | Statens vegvesen, og i dialog med
ne/Troms fylkestrafikk samt Norsk

Navn

Firma

Fagansvar

Jan-Age Karlsen

Statens vegvesen

Prosjekteier

Hilde Heitmann

Statens vegvesen

Prosjektleder/ Planleggingsleder

Per Indal Statens vegvesen Vegplanlegger
Toralf Bergseth Statens vegvesen Vegbygging og anleggsteknikk
Jan Lind Statens vegvesen Drift og vedlikehold

Frode Valnes

Statens vegvesen

Eiendom/erverv

Ulf-Hakon Stoltz Statens vegvesen Landskap

Trond Malstad Statens vegvesen Naturmangfold

Greger Wian Statens vegvesen Vegteknologi

Johan Kristofers Statens vegvesen Grunnundersgkelser/Geoteknikk
John Einar Pettersen Statens vegvesen V@i og drenering

Stephan Hanssen Statens vegvesen Elektro

Planforslaget bestir av felgende deler:

* Planbeskrivelse med reguleringsbestemmelser, re

guleringsplantegning samt plan- og

profiltegning m/ortofoto

I tillegg er det utarbeidet en del sjekklister og fagrapporter. Rapport for grunnundersgkelser
0g geoteknisk vurdering vil vaere tilgjengelig p3 vegvesenets hjemmeside.

Om planprosessen

Etter oppstartsmate og inngaelse av avtale med kommunen, sendte vi i mai 2015 ut varsel
om formell oppstart av reguleringsplanarbeidet i henhold til plan- og bygningsloven §12-8
til sektormyndigheter 0g andre offentlige instanser, samt grunneiere og andre
berarte/interessenter i omradet, Oppstart ble ogsi annonsert i Harstad Tidende og Troms
Folkeblad, og kunngjort pa kommunens 0g vegvesenets hjemmeside,

Oppsummering av innspil! til reguleringsoppstart fremgar av kapittel 8.

Planforslaget sendes ni pd haring og legges ut til offentlig ettersyn I tiden 2:mai - 13.juni
pd folgende steder:

» Lavangen kommune, servicebygget (ridhuset)

= Statens vegvesen, Region nord, vegkontoret i Harstad

* Internett; Wwww.vegvesen.no/vegprosjekter/ og www.lavangen.kommune.no

Utlegging til offentlig ettersyn blir kunngjort i Harstad Tidende o0g Troms Folkeblad.
Grunnelere og rettighetshavere vil 3 haringsbrev og planforslag tilsendt. Planforslaget blir
samtidig sendt ut pd hering til offentlige instanser.

Eventuelle merknader til planforslaget mi vaare skriftlige og sendt innen 13.juni 2016 tiI-
Statens vegvesen Region nord, Postboks 1403,8002 Bodg eller firmapos -nord@vegvesen.no.
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Kontaktperson i Lavangen kommune: Albert Pedersen, tif. 90 16 81 27.
e-post: albert.pedersen@lavangen.kommune.no

Kontaktperson i Statens vegvesen: Hilde Heitmann, tif. 95 11 80 77.

e-post: hilde.heitmann@vegvesen.no

Statens vegvesen og Lavangen
kommune vil sammen oppsummere
og behandle innkomne merknader i
trdd med inngatt avtale, og foreta
eventuell justering av planforslaget.

Forslaget skal deretter sendes til
formell merknadsbehandling/
sluttbehandling og endelig vedtak |
kommunestyret.

Noen av sektormyndighetene har
innsigelsesrett mot planen. Dersom
eventuelle innsigelser ikke blir tatt til
fglge, kan kommunen be om mekling
hos Fylkesmannen. Hvis mekling ikke
fgrer fram skal planen sendes til
Kommunal- og Moderniserings-

departementet for endelig godkjenning.

Departementet kan avgjgre om
innsigelsene skal tas til felge og kan isd
fall gjgre de endringer i planen som
kreves.

Kommunen kunngjer planvedtaket, og
endelig vedtak kan péklages til
Kommunal- og Moderniserings-
departementet iht. Plan- og
bygningsloven § 12-12.

Avgjerelsesretten i klagesaker er
delegert til Fylkesmannen. Eventuell
klage stiles til Fylkesmannen og sendes
1il kommunen.

Vedtatt reguleringsplan vil danne

grunnlag for videre detaljplaniegging og

grunnerverv.

-t 1 M

Oppstart av planprosesn

Bestilling av planprosjekt

Oppstartsmete med kommunen

Varsel om oppstart og kunngjering
Evt dpent mete

Utarbelding av planforsiag {;é
Utarbelde plandokumenter
Kvalitetssikring
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Gjennomfaring av tiltak

| tillegg til kjettingplass og kollektivknutepunkt, s omfatter reguleringsplanen arealer knytta
til offentlig veg og gang-/ sykkelveg, private avkjersler og annen veggrunn. Tiltak som skal
gjennomferes er imidlertid begrenset til felgende elementer:

- opparbeide kjettingplass

- opparbeide kollektivknutepunkt inkl. parkeringsplass og gangforbindelser

- justere gang-/sykkelvegen mellom kollektivknutepunkt og E6

- fjerne 2 busslommer fangs Es, 0g justere privat avkjersel f_V3 som en falge av dette

- fierne eksisterende utkjgring fra kro til E6 og lage ny utkjering fra knutepunkt/
kjettingplass

- utvide innkjorsel til knutepunkt/kjettingplass fra fv.84
utvide hayre kjsrefelt pa fv.84 i selve kryssomradet

| tillegg vil det utfgres arbeider knytta til bearbeiding av sideterreng, grofter/drenering,
belysning, skiiting m.v.

Denne reguleringsplanen utformes som en detaljregulering. Formalet med en
detaljregulering er i fastsette mer i detalj hvordan arealet innenfor planavgrensningen skal
utnyttes eller vernes.

Reguleringsplan er ogsd i mange tilfeller ngdvendig rettsgrunniag for gjennomfaering av
tiltak og utbygging, blant annet ved eventuell eks propriasjon av grunn. | et tidsrom p& 10 &r
fra planen er vedtatt er den grunnlag for ekspropriasjon uten ny behandling av
ekspropriasjonsgrunnlaget.

Reguleringsplanens innhold

En reguleringsplan omfatter ett eller flere kart med tilherende reguleringsbestemmelser.
Planen kan inneholde ett eller flere hoved- og/eller underformal. Formalene kan beskrives
hver for seg eller i kombinasjon. Kart og bestemmelser er juridisk bindende. | tillegg er det
utarbeidet en tekstlig planbeskrivelse. Reguleringskart m/bestemmelser er tatt inn bakerst i
planbeskrivelsen.



Planbeskrivelse - Detaljregulering for kollektivknutepunkt E6 Fossbakken

3.1 Planomradet
Det aktuelle omradet er lokalisert ved vegkrysset mellom E6 og fv. 84 pa Fossbakken i
Lavangen kommune, Troms fylke.

S5 e 5
.

:uamngen

Bilde nr. 1: Oversiktskart. (Gisﬁne)

3.2 Hvorfor utarbeides forslag til detaljreguiering

Bakgrunnen for reguleringsplanarbeidet er at dagens lasning for kollektivtransport i omridet
ikke er tilfredsstillende med hensyn til standard, fremkommelighet og trafikksikkerhet. Det
er behov for en bedre Igsning for av-/pastigning samt mer areal for omstigning mellom
busser. Pa grunn av vanskelige stigninger i begge retninger av E6 er det ogsa behov for en
kjettingplass i det aktuelle omradet.

Omridet ved Fossbakken er uregulert og det er ngdvendig 3 hjemle de aktuelle tiltakene i en
reguleringsplan.

3.3 Malsettinger for planforslaget

Samfunnsmessig er det et mal at tunge kjoretoy ikke skal forarsake vegstengninger eller
andre uheldige situasjoner pd E6 som en falge av at de ikke kommer opp vegstigningene pa
begge sider av Fossbakken. Kjettingplassen vil vare et stoppested for effektiv og sikker
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montering/demontering av kjetting pa kjsretay, som vil bidra til bedre regularitet og
sikkerhet for transporterene.

Samfunnsmessig er det et mil 3 bedre fremkommeligheten, tilgjengeligheten og
trafikksikkerheten knytta til bruk av kollektiv transport. Kollektivknutepunktet skal bidra til
sikker og effektiv pastigning, omstigning eller avstigning fra kollektivt transportmiddel,

Anlegget skal planiegges med fokus pa god funksjonalitet knytta til tenkt bruk, universell
utforming samt den etterfolgende drift og vedlikeholdsfasen, Myke trafikanter skal ivaretas
mht. fremkommelighet og trafikksikkerhet til, fra 0g gjennom omridet.

3.4 Tiltakets forhold til forskrift om konsekvensutredning

Det er kommunen som avgjer om tiltaket skal konsekvensutredes. Statens vegvesen har
imidlertid ogsa en selvstendig plikt til gjere en slik vurdering. Bide Statens vegvesen og
kommunen har vurdert tiltaket etter plikt i forskriften, og konkludert med at det ikke skal
utarbeides planprogram 0g konsekvensutredning (KU) for denne reguleringsplanen.

3.5 Rammer og premisser for planarbeidet

Nasjonal transportplan
Koliektivknutepunkt pi Fossbakken inngar i Nasjonal transportpian, handlingsprogrammet
for 2014-2017, med antatt oppstartsbevilgning | 2017. Det er ogsa fokus p3 3 bedre
transportkorridorer for naringslivet ved 3 etablere kjettingplasser, degnhvileplasser m.v.

Planstatus for omradet
Planomrédet er uregulert, men er avsatt til LNF-omride (landbruk/natur/friluft) | gjeldende
kommunepian.

Andre rammer og feringer

Prosjektet skal gjennomferes i trid med plan~ og bygningsloven, samt vegvesenets interne
hdndbaker, da sazrlig Vegnormal N100, "Kollektivhandboka® V1 23 og "Standard for drift og
vedlikehold av riksveger” R160,

Den aktuelle strekningen inngdr i en funksjonskontrakt med hensyn til drift og vedlikehoid,
0g grensesnittet mot drift- og vedlikeholdssida skal ivaretas i plan- og byggeprosessen.
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4.1 Beliggenhet og planavgrensning

Planomradet omfatter deler av dagens vegsystem (E6 og fv. 84) med tilhsrende gang-/
sykkelveg, samt et sterre areal beliggende mellom fv. 84 og atkomstvegen til boligomradet |
Steinlivegen/@stiund.

Retning
Setermoen

Bilde 2: Planavgrensning vist med stiplet linje. (Gisline}

4.2 Dagens - og tilstetende arealbruk

Planomradet pa Fossbakken er lokalisert ved vegkrysset mellom E6 og fv. 84. Her ligger
Fossbakken Kro, som pr. i dag ikke er i drift. | neeromridet er det bebyggelse i form av
boliger, et forsamlingshus og et grendehus. Her ligger ogsa avre del av Spanselva.
Omkringliggende arealer for svrig er naturomrader preget av myrterreng.
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- B & -

Bilde 3: Kart over planomrddet og tiﬂiggnde arealer og bebyggelse, (Gisline)

4.3 Trafikkforhold

E6 er europaveg/stamveg og er en svart viktig transportire. Jamfor Norsk vegdatabani
(NVDB} har vi en gjennomsnittlig drsdagntrafikk (ADT) pa 2100 kigretey pr. dagn i dette
omridet (201 3-tall), og andelen tunge biler er pi 23 %. Skilta fartsgrense er 70 km/t.

Fossbakken er lokalisert i et lavbrekk mellom to stigninger p3i £6. Begge stigningene er
erfaringsmessig problematiske og forirsaker arlig en del vegstegninger i omridet.
Stigningene anses som flaskehalser for tungtransporten med hensyn til fremkommelighet,

Nar det gjeider ulykkessituasjonen, si er det | omridet registrert 1 dedsulykke pa E6, i
kryssomradet med fv. 84. Fra sykehusenes skadedata (UNN) fremkommer 15 trafikkskadde i
perioden 1994-2007, men skadested er uklart. Videre er 1 skade registrert i 2012-2013,
med ukjent skadested.

1 2014 ble det gjennomfart trafikksikkerhetstiltak i planomridet i form av en
passeringslomme p3 £6 ved kryss med fv. 84, ekstra belysning, avkjerselssanering, flytting
av en busslomme og en avkjersel, samt etablering av en gangforbindelse meliom E6 og
gang-/ sykkelvegen.

Fv. 84 er forbindelsen ned mot ovrig del av Lavangen kommuy ne, samt vegen videre mot
Salangen, Sarreisa og ibestad kommuner. Fylkesvegen har en gjennomsnittlig rsdegntrafikk
(ADT) p& 475 kigretay pr. degn, 0g en tungbilandel pa 10 %. Skilta fartsgrense er 70 kmy/t.
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Den starste utfordringen knytta til fv. 84 er Spansgardstigninga og Spansdalen mellom
Tennevoll og Fossbhakken. For tungbiler som skal ned fv. 84 kan det ofte vare
hensiktsmessig 4 sette av henger oppe pa Fossbakken pa grunn av de radende forhold.

Det er gnskelig 4 etablere et omride som Ivaretar behovet for «kjetting av og pds, samt
midlertidig parkering av hengere for tunge kjeretsy som trafikkerer E6 og fv. 84.

Myke trafikanter skal i utgangspunktet vaere godt ivaretatt ved ferdsel i neromridet da det
er etablert separat gang-/sykkelveg langs del av E6 og fv. 84. Det antas imidlertid at
kryssing av E6 er utfordrende for bebyggelsen pd motsatt side av gang-/sykkelvegen. Det er
ogsa problematisk at den delen av gang-/sykkelvegen som ligger ved kroa ikke er separert
fra evrige arealer, og derfor ofte benyttes til kjgring og parkering.

Kollektivtrafikken benytter i dag to ordinazre busslommer som ligger pa hver sin side av E6.
Det er problematikk knytta til bruken av disse, bide arealmessig og trafikksikkerhetsmessig.
Bussen trenger mere plass, spesieit i forbindelse med omstigning. Det er 0ogsd mye
personbiltransport knytta til kollektivtilbudet, og disse benytter i stor grad private avkjersler
og gang-/ sykkelvegsystemet i forbindelse med henting/bringing.

Det er enskellg & flerne dagens busslommer langs E6, og Isteden etablere en sterre plass
som Ivaretar alle behov knytta til ordinar rutetransport, omstigningsfunksjon, herunder
behov knytta tl tax! og parkering. | denne forbindelse mai en ogsa se pa atkomstforhold |
omradet, samt forholdet for gdende/syklende.

4.4 Teknisk infrastruktur

Det er ingen offentiige vann- og avlgpsanlegg i omradet. Pa omrade for
kjettingplass/knutepunkt er det ledninger og anlegg knytta til privat vann- og
aviepsordning. Disse anlegg er pavist og malt inn. Drenering av omradet er i dag ivaretatt
ved eksisterende veggrefter og stikkrenner under E6.

Eksisterende vegbelysning langs E6 og fv. 84 er kommunale anlegg. Pd omrade for
kjettingplass/knutepunkt er det ogsd en del infrastruktur tilngrende kabeletatene.

45 Landskapsbilde

Planomrddet ved Fossbakken ligger i et flatt dalbunnlandskap der Spansdalen moter
Salangsdalen. Det store landskapsrommet er omkranset av bratte fjellomrider der fjellene
Spanstinden, Trosen og Blifjell er med og danner bastante vegger i det store
landskapsrommet.
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Bilde 4: Bilde tatt inn mot Fossbakken i retning mot vest — mot Bjerkvik. (Foto fra NVDB)

Det lille landskapsrommet med planomride avgrenses ay EG, fv. 84 og et myromrade med
glissen skog.

Bilde 5: Bilde tatt inn mot Fossbakken Kro i retning mot vest — mot Bjerkvik. (Foto fra MVDB)

Bilde 6: Bilde tatt inn mot krysset E6/fv. 84 i retning mot @st — mot Setermoen, (Foto fra
NVDB)

Store deler av planomridet bestar av tekniske omrider med en opparbeidet parkeringsplass
foran ei vegkro. Resterende omrade bestir av ei myr og et glissent skogsomride.
Vegetasjonen p3 den myrlendte jorda bestir ay lyng, furu- og bjorkeskog.
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4.6 Neermilje/friluftsliv

Det er etablert gang-/sykkelveg langs del av E6 og fv. 84 gjennom det aktuelle omradet, og
det antas at denne benyttes endel til ferdsel | n@rmiljoet. Vi kjenner ikke til at omradet
benyttes i sarlig grad til friluftsliv.

4.7 Naturmangfold

Reguleringsplan for kollektivknutepunkt langs E6 ved Fossbakken bergrer et mindre areal
med natur. Arealet er ellers preget av inngrep i form av veger, bebyggelse {vegkro og hytter)
og planert areal ved krysset mot fv. 84 til Lavangen.

Det berarte naturarealet er i all hovedsak myr, hvorav noe er tidligere greftet. Myrene
domineres av starr (flaskestarr hovedsakelig), med innslag av torvmoser og duskmyrull. Pa
terrere parti i myrene vokser blokkebar, molte og dverghjark. Det ble ikke funnet noen
rikmyrindikatorer.

| vegkanten vokser blant annet jablom som er noe kalkkrevende, og jablom vokser her pd
grunn av tilferte masser ved anlegg av vegen. For vrig ingen spesielt krevende eller sarbar
vegetasjon og ingen naturtyper som kan avgrenses med bakgrunn i DN hdndbok 13
Kartlegging av naturtyper.

Hele planomradet ligger innenfor nedslagsfeltet til det varig verna Spansdalsvassdraget, men
det er ikke bekk eller elv i planomradet.

Det ble ved befaring ikke registrert fremmede, invaderende arter (jf. Svartelista i
artsdatabanken) innenfor planomradet, Det er ikke registrert arter som er definert som truet
eller sarbar, alts3 i kategori CR, EN, VU i Norsk Redliste 2010 innenfor planomradet eller i
influensomradet. Det er ikke utvalgte naturtyper eller prioriterte arter i planomradet (jf.
naturmangfoldloven §§ 23 og 52).

P

Bilde 7: Myra nord for kollektivknutepunktet. (Foto: Tron Aaistad)
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4.8 Kulturmiljo
Det er ingen registrerte kulturminner | omradet. Lavangen kommune har heller ingen
registrerte kulturminner | «Nasjonal verneplan for bruer og vegers,

4.9 Naturressurser
Det er ingen omrader knytta til Jordbruk, skogbruk, reindrift eller beite i og omkring det
aktuelle planomridet.

4.10 Grunnforhold

Det er i 2014 og 2015 gjennomfart prever og grunnundersakelser ved kroa og pa Nibemyra,
det vil si i omridet mellom fv. 84 og eksisterende bebyggelse Steinlivegen/@stlund,
Undersekelsene viser stor grad av myrmasser i hele omridet, med et vesentlig fastere
myrlag ved og rundt kroa.

4.11 Stoy
Det er den gjennomgaende trafikken pa E6 og fv. 84 som utgjer eventuell steybelastning i
omradet i dag.

5.1 Planlagt arealbruk

Reguleringsforma3l
Omradet reguleres til felgende formdl, jf. plan- og bygningsloven § 12-5, 12-6 og 12-7:

Nr. 2 «Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur» med felgende underformal:
¢ Kjoreveg (0_V1 og o_v2)
e Gang-/sykkelveg (0_GS1)
* Annen veggrunn - tekniske anlegg {o_VT)
« Kollektivknutepunkt (o_KK)
» Felles privat avkjarsel (f_v3 og f_v4)

Forklaring til plankart

De ulike formdl er i plankartet angitt med farger i trid med gjeldende spesifikasjon for
tegneregler. Videre er de ulike omrider angitt med bokstavkoder i plankartet.

Angivelsen o_ foran form3isbokstaven indikerer at areaiet er tilknyttet «offentlig veg»,
Angivelsen f_ foran formalsbokstaven indikerer at arealet er tilknyttet «felles privat
veg/avkjersel», @vrige direkte private enkeltavkjorsier til fylkesveg og gang-/sykkelveg, er
angitt med atkomstpiler i plankartet.

13



Planbeskrivelse - Detaljregulering for kollektivknutepunkt E6 Fossbakken

5.2 Tekniske forutsetninger

Standardkrav

Kollektivknutepunkt og kjettingplass er regulert i trid med vegvesenets handbsker med
tanke pa standard, og i forhold til angitt behov fra fylkestrafikk og NLF. Dimensjonerende
kjeretey er vogntog og dimensjonerende kjgremdte er A. Det vil si at hele kjgretayet, inklusiv
overheng, skal kunne bevege seg innenfor sitt eget kjarefelt.

| utbyggingsprosjektet for kollektivknutepunkt og kjettingplass skal det ikke gjgres noe med
europavegen og fylkesvegen, bortsett fra en mindre justering i selve vegkrysset for a bedre
avviklingen for store kjeretey. Europavegen og fylkesvegen er imidlertid regufert for
framtidig trafikkvekst med hensyn til vegbredde, og det er ogsa satt av arealer utenfor selve
kizrevegen for & ivareta krav til sikkerhetssoner og erverv etter vegvesenets hindbaker og
regelverk. Eksisterende gang-/sykkelveg er regulert slik den faktisk er opparbeidet nar det
gjelder bredde og plassering, men er gitt en regulert minimumsbredde pd 3 m.

Fravik fra vegnormal
Lasninger er i henhold til gjeldende krav.

5.3 Naermere beskrivelse av planomradet

Knutepunkt og kjettingplass skal samlokaliseres og etableres der dagens vegkro med
tilhgrende anlegg er plassert. Dette er den plassering som er best med tanke pd
grunnforhold i omridet. Statens vegvesen har inngitt avtale med grunneier, og vil etter
vedtatt reguleringsplan formelt overta de aktuelle eiendommene, rive eksisterende
bygningsmasse og deretter gjennomfere planlagte vegtiltak.

Bussknutepunkt og kjettingplass tenkes fysisk delt med en vegetasjonsskjerm, lav mur eller
lignende. Det vurderes ogsd etablert en voll nord for tiltaksomradet, som en skjerming av
omradet. Mulig utforming og lasninger skal vurderes i byggeplan-fasen.

Trafikalt sett er lesningen basert pa at alle kjgretey kommer inn til omridet via fv. 84 og at
det kun blir tillatt & kjgre ut av omradet via avkjaring til E6. Dette kisremansteret vil sikre
‘fremkommelighet og trafikksikkerhet bade inn til, gjennom og ut av trafikknutepunktet.

Lesningen krever en mindre utvidelse av innkjeringsfila til fv. 84 fra E6 ast, samt etablering
av en ny avkjersel pa E6. Det er brukt sporingskurver for hhv. buss og vogntog som sikrer at
l#sningen er gjennomfarbar. Dagens avkjersel ut pa E6 tenkes fjernet til fordel for den nye,
som plasseres noe nzermere knutepunktet. Trafikk til boligeiendommer i Steinlivegen/
@stlund via den kombinerte atkomst- og gang-/sykkelvegen tenkes tilknyttet den nye
avkjgrselen til E6.
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Om kollektivknutepunktet

® Det vil vaere plass til oppstilling for innti! 3 busser.

* Perrong vil vaere universeit utformet med nedsenk, ledelinjer og leskur med benk.

*  Det vil vaare gangforbindelse fra eksisterende 9ang-/sykkelveg-system til perrong,

»  Omrédet vil bli belyst.

® Det legges opp til 15 stk. parkeringsplasser for pendlere og de som henter/bringer til
buss. Det vil vaere rom for etablering av flere p-plasser dersom det j framtida viser
seg a vare behov for det.

Om kjettingplassen

* Kjettingplass legges normalt som en lomme inntil selve hovedvegen. | dette tilfellet
har vi imidlertid valgt & legge kjettingplassen bakerst i planomridet for i starst mulig
grad d skjerme myke trafikanter langs det etablerte gang-/ sykkelvegsystemet som
ligger inntil E6. Myke trafikanter fir da direkte tilknytning til bussplassen/ perrongen,
mens det er gnskelig 3 holde de unna kjettingplassen,

* Kjettingplassen skal vare et Stoppested for effektiv og sikker montering/
demontering av kjetting pa kjsretey. Det legges ikke opp til stremforsyning til
aggregat, da det ikke er pnskelig at dette skal vaere en dognhvileplass.
Dagnhvileplass vurderes pr. i dag etablert andre steder,

* Pa kjettingplassen legges det til rette for oppstilling for inntil 3 vogntog samtidig.

® Det etableres ogsj en parkeringsplass for hengere og lignende bak pd omridet. Vi
oppfatter at det er behov for § sette fra seg hengere her fra tid til annen, spesielt de
vogntog som skal nedom fv. 84, Spansgardstigninga/Tennevoll osv. for kort oppdrag
og deretter opp igjen pa E6.

*  Omrddet vil bli belyst,

6.1 Fram kommelighet

Det er beregnet en &rlig trafikkvekst p3 0,8 %. P& E6 vil beregnet gjennomsnittlig degntrafikk
over dret (ADT) i &r 2035 vare pd om lag 2500 kjeretay, mens den pa fv. 84 vil vere pa ca.
560 kjeretay. Fremkommeligheten langs E6 ivaretas ved at vegen j plansammenheng
bredde-utvides til 8,5 m (mot dagens 7,5 m). E6 vil da vaere dimensjonert for over 2500
kjeretay pr. dagn.

Tilrettelegging for kollektivknutepunkt vil bidra til & trygge framtidig kollektivbetjening i
omradet, og spesielt omstigningsfunksjonen.

Tilrettelegging for kjettingplass vil bidra til § bedre framkommeligheten for
transportnaringen.

Framkommeligheten for gdende og syklende bedres ved mer definering / tydeliggjering av
gang-/sykkelvegen og ved god separering fra avrig trafikk.
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6.2 Samfunnsmessige forhold

Ferdsel og drift av bide transportnzringen og kollektivtransporten vil bli mer trafikksikkert
og forutsigbart gjennom etablering av de planlagte tiltakene. Tilliggende vegstrekninger
anses som flaskehalser i vegsystemet, og etablering av kjettingplass vil vare et viktig bidrag
for a avhjelpe situasjonen.

6.3 Avlastet veg og forslag til omklassifisering
Tema er ikke aktuelt,

6.4 Naboer

Vedtatt reguleringsplan er et juridisk dokument som danner grunnlag for erverv av
nedvendig grunn og rettigheter for & gjennomfere planen. En reguleringsplan fastsetter
framtidig arealbruk for omridet og er ved kommunestyrets vedtak bindende for nye tiltak
eller utvide!se av eksisterende tiltak, jf. plan- og bygningsloven § 12-4 farste ledd.

N4r Statens vegvesen skal etablere en ny veg eller utbedre en allerede eksisterende veg,
erverver vegvesenet eiendomsretten til de arealer som trengs til bygging eller utvidelse av
kjoreveg eller andre vegformal. Areal som erverves til vegformal skal normalt falge
forméilsgrensen i planen. Dette kalles grunnerverv.

Dersom det ikke oppnas frivillige avtaler, kan grunn og rettigheter erverves ved
ekspropriasjon {tvungen avstelse). Ekspropriasjon kan vedtas av kommunen i medhold av
plan- og bygningsloven § 16-2, eller av Statens vegvesen i medhold av vegloven § 50.
Erstatning for grunn og rettigheter ved tvungen avstdelse blir fastsatt ved rettslig skjenn.

Statens vegvesen har laget en informasjonsbrosjyre som heter “Hva skjer nar Statens
vegvesen erverver grunn”. Det er vanlig at berarte grunneiere og rettighetshavere far denne
brosjyren nar forhandlingene starter. Denne kan ogsa leses pa internett pa denne adressen:
http:/ /www.vegvesen.no/Veg prosjekter/Om-+vegprosjekter/Avstaelse+av+eiendom.

Matrikkelkartet blir benyttet som kartgrunnlag for eiendomsforholdene.

Ved behov skal det gjennomfares meter med evrige grunneierne/berarte i forbindelse med
at planen legges ut til offentlig ettersyn.

Berart bebyggelse / innlgsning av bebyggelse

Det er inngitt avtale om kjep av Fossbakken kro og tilharende eiendommer har
reguleringsplanen er formelt vedtatt. Bygninger vil bli revet for a gi plass til
kollektivknutepunkt og kjettingplass.

Avkjersler
Eksisterende private avkjorsler opprettholdes som | dag med hensyn til plassering.
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Avkjsrselen fra E6 til boliger pa sersiden av E6 justeres og tilpasses i forbindelse med at
busslommen pé denne siden av vegen fjernes.

Avkjarseien fra E6 til boliger i Steinlivegen /@stlund via kombinert atkomstveg/gang- og
sykkelveg fjernes. Disse boligene tilknyttes isteden ny avkjersel fra E6.

Naboforhold

Det skal tas hensyn til naboer | forbindelse med selve anleggsarbeidet, spesielt mht
anleggstrafikk, stev- og stayproblematikk.

6.5 Byggegrenser
Generell byggegrense etter vegloven er 50 m fra midtlinje veg langs bade riksveg/europaveg
og fylkesveg.

6.6 Gang- og sykkeltrafikk

Dagens gang-/sykkelveg gir mulighet for myke trafikanter til § ferdes trygt gjennom
omradet. Gang-/sykkelvegen som gar forbi knutepunkt og kjettingplass skal separeres
fysisk fra disse trafikkarealene, men det skal etableres en gangveg fra dagens gang-
/sykkelveg og inn til selve kollektivknutepunktet. Eksisterende gangfelt over fv. 84 samt
eksisterende tilrettelagte kryssing i plan for de som bor pa andre siden av E6 (4 boliger), vil
bli opprettholdt.

6.7 Kollektivtrafikk

Kollektivknutepunktet vil vaere et sted for sikker og effektiv av- og pastigning samt
omstigning mellom busser. Koliektivtransporten vil styrkes bide med tanke p3 plassbehov
og trafikksikkerhet. Omradet vil vaere godt tilgjengelig for myke trafikanter, busspassasjerer
og de som skal hente og bringe disse til kollektivtilbudet. Krav til universell utforming er
ivaretatt.

6.8 Landskap

Landskapet er typisk for omradet, men har pa grunn av eksisterende inngrep med
opparbeidet parkeringsplass og bygg ikke serlig stor verdi. Planomridet er noe eksponert
mot bebyggelsen rundt og langs veglinjene pd E6 og fv. 84. Landskapet har imidlertid god
tdleevne for de inngrep som her er planlagt, og vurderes dermed til 4 ha liten s3rbarhet.

6.9 Naermilje/friluftsliv | |
Ingen endring annet enn at det vil bli tryggere a ferdes pi gang-/sykkelveg forbi omridet
ved kroa.

6.10 Naturmangfoid
Det er krav om utredning /vurdering av konsekvenser i samsvar med et sett miljerettslige
prinsipper for ivaretakelse av naturmilje ved all utaving av offentlig myndighet |
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naturmangfoldioven (nml) § 7, jf. §§ 8 - 12. Det aktuelle tiltaket vil bergre naturareal og
kommer inn under dette kravet.

Ndr det gjelder kunnskapsgrunnlaget er det innhentet kunnskap om naturmilje i tilgjengelige
kilder som naturbasen (miljodirektoratet.no) og artskart (artsdatabanken.no). Omradet ble
befart av naturforvalter 10. juli 2014. Kunnskapsgrunniaget blir regnet som tilstrekkelig
jamfer naturmangfoldloven § 8 der det heter at kravet til kunnskapsgrunnlag skal st3 | et
rimelig forhold tif sakens karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet.

Da utbedringen gjelder etablering av et koHektivknutepunkt pa areal som i hovedsak er
preget av tidligere inngrep, vil pavirkning pa naturareal bli minimal. Ingen bekker i det verna
Spansdalsvassdraget blir berart, og heller ikke kantvegetasjon til Spansdalselva blir berart.
Det er ikke registrert truet eller sarbar vegetasjon eller fauna i planomridet. Vegutbedringen
er derfor vurdert til ikke a ha vesentlige negative innvirkninger elier komme i konflikt med
naturmiljget. Kunnskapsgrunnlaget er vurdert som godt og tiltaket gir svart liten negativ
pavirkning pd naturmangfoldet. Fere-var prinsippet i nml § 9 vurderes derfor som relevant.
Planlagt tiltak vil ikke ske en samlet skologisk belastning i omridet (nml § 10). Det er heller
ikke paregnet noen miljeforringelse som tiltakshaver skal baere et skonomisk ansvar for (nmi

§11).

Berart naturareal er | hovedsak myr eller overgang skog/myr. Myr har fatt ekt fokus, blant
annet i Stortingsmeiding 14 (2015-2016) Natur for livet, pd grunn av dokumenterte
okosystemtjenester som CO2-binding og flomdemping. Det er derfor gnskelig & unnga
nedbygging og drenering av myr. | denne plansaken er det forsgkt 4 gjere inngrep i
myrarealer sd sma som mulig, men tiltaket kan ikke gjennomfares her uten 3 ta noe
myrareal. Det er ikke aktuelt a legge kollektivknutepunktet et annet sted for 3 spare
myrareal. Tiltaket ma ligge i tilknytning til vegkrysset og er lokalisert siik at nye inngrep i
urert natur minimeres. Lokalisering og avgrensing/utforming er vurdert og gitt faringer for
prosjektet, jamfer nml § 12.

6.11 Kulturmilje

Nér det gjeider kulturminner, sd har vi allerede fitt tilbakemelding fra Kulturetaten om at de
ikke ser det som sannsynlig at tiltaket vil bergre automatisk freda kulturminner, og at de
derfor ikke ser behov for befaring/narmere undersgkelser. Aktsomhets- og meldeplikten er
ivaretatt gjennom reguleringsbestemmelse.

6.12 Naturressurser
Det er ingen registrerte naturressurser i omradet (jordbruk, skogbruk, reindrift eller beite).
Prosjektet vil dermed ikke ha noen virkning pa slike forhold.

| forhold til reindrift sa har vi ikke grunn til i tro at det skulle oppsta noen konflikter, da
hverken vi eller kommunen er kjent med reinbeiter eller trekkruter i akkurat dette omridet.
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6.13 Grunnforhold

Jamfer geoteknisk rapport anbefales masseutskiftning ned til gjennomsnittlig 1,5 meter i det
prosjekterte omradet. Dette pa grunn av at myr har lav fasthet og darlige teleegenskaper.
Stabilitetsproblemer eller setninger av betydning forventes ikke. Det skal gjares
tilleggsundersgkelser | planomradet i byggeplanfasen for § optimalisere behovet for
masseutskiftning ytterligere.

6.14 Stay og vibrasjoner
Nar det gjelder staysituasjonen, sd er det beboere ser for E som vil vaere den narmeste
stoyfelsomme bebyggelsen i forhold til planlagte tiltak.

Den gjennomgdende trafikk p3 E6 og fv. 84 inngdr ikke i eventuell steysituasjon fra
kollektivknutepunkt og kjettingplass, og det er vanskelig & utarbeide staysonekart som angir
et korrekt bilde av steyutbredelsen fra kollektivknutepunkt og kjettingplass isolert sett. Vi
har imidlertid gjort falgende vurdering av stey knytta til bruken av disse omridene:

= Trafikk inn og ut fra plassen bidrar med bremse-/ akselerasjonsstay. Dette vil kunne
medfgre noe staybelastning for narmeste boliger ser for E6.

* Sty fra busser som betjener kollektivknutepunktet vil i mindre grad vaere merkbar
og ikke medfare betydelig stoybelastning. Ved behov vil det kunne settes
restriksjoner vedr. tomgangskjering, som vil kunne forstyrre nermeste boliger.

= Stey fra vogntog ved tomgangskjering pa kjettingplass vil kunne medfare en
stayulempe for de naarmeste boliger nir «mange» vogntog benytter plassen samtidig.
Plassen benyttes imidlertid primert vinterstid nar fareforholdene er darlige. Nevnte
steyulempe vil derfor kunne oppsta i kortere perioder vinterstid. Det forventes
minimal benyttelse av plassen ved gode kjereforhold vinterstid og i ovrige arstider.
Her kan det 0gsd eventuelt settes restriksjoner vedr. tomgangskjering.

* Stoy fra kjeleaggregater p3 vogntog som oppholder seg pa kjettingplass. Denne type
stay inneholder ofte rentoner og kan oppleves som sjenerende. Sommerstid vil
sikkert vogntog og andre kjeretay benytte kjettingplassen ti! kortere og lengre
opphold ifm. hvile og andre forhold. Det kan vurderes restriksjoner for & redusere
trafikk til kjettingplass.

» Stey fra kisleaggregater p& tilhengervogn som oppholder seg pd parkeringsplass for
hengere. Her m3 det settes restriksjoner om steyende utstyrsenheter som vil kunne
forstyrre nzermeste baoliger.

Det er vanskelig i talifeste steybelastningen fra kollektivknutepunkt og kjettingplass for
beboere i narmeste boliger ser for Es, Kjzretoy vil kunne medfgre noe steybelastning, |
hovedsak ved inn- og utkjering fra plassen samt ved tomgangskjaringstay/aggregatstay fra
kigretey. Busstrafikken vil medfare staybelastning i mindre grad. Bruk av kjettingplass vil
medfere staybelastning i mindre grad, forutsatt at plassen hovedsaklig benyttes av starre
kjgretey periodevis kun vinterstid, og at ovennevnte restriksjoner gjennomfares.
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Konklusjonen er at beboere i nermeste boliger ikke vil fa noen betydelig skt steybelastning
fra trafikk og aktiviteter ved kolektivknutepunkt og kjettingplass, men at det ber vurderes
restriksjoner knyita til kjettingplassen.

Nar det gjelder anleggsstey/-vibrasjoner, sa skal det i anleggsfasen legges vekt p& bomiljzet
pd strekningen, slik at ulemper knytta til utbyggingen blir minst mulig for de som bor her.

6.15 Teknisk infrastruktur

Eksisterende private vann-/avlepsledninger og anlegg som harer til vegkroa og hyttene skal
fjernes. @vrige private vann-/avlgpsledninger og anlegg pa knutepunkt/kjettingplass vil bli
lagt om slik at det ikke oppstar konflikt med disse i framtida. | byggeplanfasen vil det bl
utarbeidet tegninger knytta til omlegging, samt dreneringsplan som sikrer handtering av
overvann.

Det skal etableres belysningsanlegg for kjettingplass/kollektivknutepunkt. | byggeplan vil
det bli utarbeidet belysningsplan iht. Hindbok N100 og V124. | naerheten av planomradet
ved fv. 84 star en nettstasjon som vil kunne gi strem til belysningsanlegget. Elektrotekniske
anlegg i dagen avklares med landskapsarkitekt med hensyn til plassering, design og
fargevalg.

Eksisterende veglysanlegg langs E6 og fv. 84 er et kommunalt aniegg. Anlegget vil i
utgangspunktet bli staende slik det er i dag, men det er mulig at enkelte veglysmaster ved
fv. 84 ma flyttes. Dette vil bli avklart | byggeplan.

Eksisterende el.anlegg (kabler, luftledninger, lysmaster, ev. trekkerar) som hearer til vegkroa
og hyttene skal fjernes.

Innenfor planomradet er det ogsd en del infrastruktur til kabeletatene som kommer i konflikt
med kjettingplass/kollektivknutepunkt. Naermere avklaringer med kabeletater utferes i
byggeplanen.

6.16 Massehandtering

Det skal tas ut ca. 8000 m3 myrmasser i planomradet. Store deler av dette tenkes lagret
permanent innenfor planomradet, i form av ranker eventuelt ogsa i form av skjermingsvoller.
Omfang avklares nzrmere i byggeplan. Det er knyttet en reguleringsbestemmelse til
permanent lagring som gir p3 krav om istandsetting for vegprosjektet avsiuttes.

Masser til fylling/bzrelag, og eventuelt ogsa forsterkning i tiltaksomradet, tenkes hentet fra
ei vegskjzring pa fv. 84, om lag 1 km fra krysset E6/fv. 84.

Planomradet i seg selv vil kunne fungere som rigg/midlertidig deponi i anleggsperioden.
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6.17 Risiko, sarbarhet og sikkerhet -

i reguleringssammenheng er det utarbeidet fa

dimensjonering av overbygning. Disse fapportene danner grunnlaget for regul

ROS analyse
grapporter knytta tii haturmilje, geoteknikk 0g

eringsplanen,

og vil ogsa bli fulgt opp i det videre arbeidet med byggeplan/detaljplan.

Vi mener at vedlagte sjekkliste for RISIKOVURDERING OG RISIKO-
AREAL-, REGULERINGS-, 0G BEBYGGELSESPLANER vil vacre tiistrekkel

blir ivaretatt i denne planfasen,

0G SARBARHETSANALYSE i VEG-,
Ig for & sikre at dette aspektet

| kontrollfeltet er det benyttet falgende forkortelser:

ia - ikke aktuelt (dersom momentet ikke

ok - brukes nar momentet er sjiekket o
ti - tiltak - her fremgér av merknadsfel
forebygge eller redusere betydningen i

far betydning for vegen/anlegget).

g funnet i orden i henhoid til vire normaler.
tet hvilke tiltak som er iverksatt for d
forhold til vegen/anlegget.

MOMENT KON- | MERKN AD/TILTAK
TROLL

GRUNNFORHOLD

SKRED/RASFARE ia

FLOMFARE ia

TIDEVANN ia

VARFORHOLD ti Plassering av leskur vurderes ift va&r/vind. Ivaretas i
by Jan.

SIGEVANN ia

USTABIL GRUNN ti Grunnundersekelser er utfart og geoteknisk vurdering
foreligger. Omrédet bestir av myrmasser med varierende
mektighet. Tiltak for 3 unngd stabilitetsproblemer og
setninger: Masseutsldﬂing.

ISDANNELSE/VANN ti Tiltak: Det utarbeides plan for drenering av omradet.
Ivaretas i byggeplan.

PERSONFORHOLD

FARLIG GODS PA VEGEN ti Tiltak: K jettingplass for store kjeretay.

LEKEOMRADER ia

SKOLE ia

BARNEHAGE ia

HEIL SEINSTITUSJONER ia

KOLLEKTIVTRAFIKK ti Tiltak; Eksisterende busslommer langs E6 fiernes og
kollektiviautepunkt etableres. Ivaretas i regulerings- og
byggeplan.

UBNSKEDE SNARVEGER ti Tiltak: Kollektivknutepunktet er plassert nrmest
eksisterende gs-system. Det etableres ogsi en
gangforbindelse mellom eksisterende gang-/sykkelveg
Og perrong pd knutepunktet. Dette for § motvirke
ugnskede snarveger.

N@GDETATER ok Nedetater er heringsinstanser.

DRIKKEVANNSFORSYNING ti Eksisterende private anlegg i tiltaksomradet flyttes/
ivaretas i byggeplan.

SLOKKEVANN I VEG ok Det er ikke etablert offentlig VA i omréde. Nedetater er
heringsinstanser.

VEGFORHOLD

SKJERING OG FYLLING ok Ivaretas i regulerings-/b lan.

AUTOVERN/MIDTSTOPPERE ia Ikke krav ti] autovern/midtstoppere.
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HOYDEFORSKJELLER ok Tvaretas i regulerings- og byggeplan.

SIKTFORHOLD ok Ivaretas i regulerings- og byggeplan.

STGYBELASTNING ok Liten trafikkmengde. Lite steyproblematikk.

ULYKKESBELASTNING ti Tiltak ift trafikksikkerhet: Det er mest trafikk pa E6. Vi
fjerner busslommer langs E6 som pr i dag skaper
uheldige situasjoner. Videre tilrettelegges det for envegs
trafikk til og fra knutepunkt og kjettingplass; innkjering
kun via kryss E6 / Fv.84 og avkjersel pi Fv.84.Utkjering
kun til E6.

| BRU/DEMNING ia Plan avshrttes for eksisterende bru.

VANNLEDNING/KABLER ti Eksisterende private anlegg i tiltaksomradet flyttes/
ivaretas i byggeplan.

FARTSDUMPER ia

GANGFELT ok FEksisterende gangfelt over fv.84 ivaretas { byggeplan.

LOGISK OG LETTLEST VEG ok Ivaretas i regulerings- og byggeplan.

TVERRFALL 0OG KURVER ok Ivaretas i regulerings-/byggeplan.

HASTIGHET ok Hastighet er vurdert. Ikke grunnlag for fartsnedsettelse.

REKLAME/OMGIVELSER ia

KRYSS/AVKI@RSLER Tusteringer ivaretas 1 regulerings- og byggeplan.

KRYSSING AV VEG Eksisterende gangfelt over fv.84 opprettholdes.
Eksisterende tilrettelagte kryssing over E6 opprettholdes.

SKILTING/OPPMERKING Ivaretas i byggeplanfase/skiltplan.

RUNDKIGRING ia

TUNNEL ia

FELTVALG ok Ivaretas i rggulerings—/bzggeplan.

FRIKSJON ia

SIKKERHETSSONE Sikkerhetssone i 70/80 km/t er 6 m. Arealbehovet
ivaretas i reguleringsplan.

BYGGEGRENSE ia

VEGBREDDE T NTP — rutevise utredninger — skal framtidig
vegbredde utvides til 8,5 m i dette omradet. Utvidelsen
ivaretas i reguleringsplan.

0-VISIONEN Sanering av busslommer langs E6, enveis kjgremenster
ved tiltaksomradet, samt gangtilknytning mellom
eksisterende gangvegsystem og kollektivknutepunktet
er tiltak som vil redusere risiko for ulykker.

ONSKET FART MULIG ok Hastighet er vurdert. Ikke grunnlag for fartsnedsettelse.

GANG/SYKKELVEG Eksisterende gs-vegnett kobles mot kollektiv-
knutepunktet, Ivaretas i regulerings- og byggeplan.

SYKKFLFELT ia Tkke grunnlag for eget sykkelfelt. '

UTSIKTSPUNKT ia '

AREAL TIL OFF. VEGFORMAL 1t All ny og eksisterende offentlig veggrunn (kjoreveg, gs-
veg, avkjersler, annen veggrunn (herunder grefter,
sngopplag og sikkerhetssone), knutepunkt og

_ kjettingplass, ivaretas i reguleringsplan.

FORTAU ia

GROFTER OG STIKKRENNER Ivaretas i regulerings-/byggeplan.

RASTEPLASSER ia

BELYSNING ‘ Ny belysning i tiltaksomradet, iht vegnormalen.

OFFENTLIGE ANLEGG

FERGE/KAI ia '

KRAFTLINJER KRYSSER VEG Kabler/ledninger i planomradet ma vurderes flyttet.
Ivaretas i byggeplan.

FLYPLASS ia

FARLIG INDUSTRI ia

OPPDRETTSANLEGG ia

LANDBRUKSAREAL ia

MILITZRT ANLEGG ia Forsvaret er horingsinstans.
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S@OPPELANLEGG ia

VANNVERK/KRAFTANLEGG ti Det er flere private vannverk i nzromrader, Ledninger i
tiltaksomridet jvaretas i byggeplan.

SNE@OPPLAG H Arealer til sn@opplag ivaretas i regulerings- og
byggeplan,

PARKERING ti Det etableres p-plass for personbiler og hengere. Tvaretas
iregulerings- og b lan.

KULTURMINNER ok Ingen kulturminner i omradet, Avklart med Kulturetaten.

ANDRE MOMENTER

VILTKRYSSINGER ia

HUSDYR ia

VEGETASJON ok Vurdering etter naturmangfoldloven viser ingen konfliki.

VERNET OMRADE/BIOLOGISK ok Vurdering etter naturmangfoldioven viser ingen konflikt,

MANGFOLD

UNIVERSELL UTFORMING ti Kollektivknutepunktet og tilherende gangforbindelse
skal veere universelt utformet. Tvaretas i byggeplan,

Av sjekklisten fremkommer en rekke tiltak som falges opp | reguleringsplanen og /eller i det
videre byggeplanarbeidet.

6.18 Rammer og premisser for planarbeidet
Kollektivknutepunktet vil vare et godt bidrag til forventningen i nasjonal transportplan om
starre innsats for kollektiviransporten. Det er videre lagt vekt pa universell utforming av
knutepunktet, samt av gangforbindelsen mellom eksisterende gang-/ sykkelveg og
kollektivknutepunktet. Dette for & sikre tilgjengelighet for alle brukergrupper.

Kjettingplassen vil vere et godt tiltak for & bedre fremkommelighet og sikkerhet for
tungtransporten | pivente av en bedring av transportkorridorer og flaskehalser i det aktuelle
omradet.

Utarbeidelse av reguleringsplanen gir hjemmel for gjennomfaring av de aktuelle tiltakene.
Planlegging i trdd med lovverk og hdndbgker - og i samrid med brukere og driftsavdelingen
~ bidrar til 4 sikre en funksjonell lzsning og et anlegg som vil vare enkelt § drifte og
vedlikeholde i ettertid.

7.1 Framdrift og finansiering

Vedtatt reguleringsplan vil gi grunnlag for utarbeidelse av en detaljert byggeplan i 2016 og
deretter gjennomfering av tiltak i 201 7. Gjennomfaring forutsetter finansiering i henhold til
NTP, Handlingsprogrammet 2014-2017.

7.2 Utbyggingsrekkefaige

Rent anleggsteknisk vil en mitte foreta masseutskifting i store deler av tiltaksomradet for
selve knutepunktet og kjettingplassen kan anlegges. Dette med bakgrunn i grunnforholdene
pa stedet.
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7.3 Trafikkavvikling i anleggsperioden
Trafikken skal i utgangspunktet kunne ga som normalt i byggeperioden.

7.4 Sikkerhet, helse og arbeidsmiljs (SHA)- og Ytre miijgplan (YM) for
byggefasen

| byggeplanfasen skal det utarbeides en overordnet risikovurdering (RISKEN}, som skal
innarbeides i prosjektets SHA-plan (sikkerhet-, heise- og arbeidsmiljegplan) og spesielt
pipeke farlige og milisbelastede arbeidsoperasjoner og materialer i forbindeise med
bygging. Sikker jobb analyser (SJA) vil vaere sentrale ved oppfalging av denne
risikovurderingen.

| byggeplanfasen skal det ogsa utarbeides en YM-plan (Ytre miljgplan). Den skal beskrive
prosjektets mulige utfordringer knyttet til ytre miljs, og redegjere for hvordan disse
utfordringene skal ivaretas. YM-planen skal folges opp gjennom hele byggeperioden.
tabellen nedenfor er det opplistet spesielle miljgutfordringer som det skal arbeides videre
med i YM-plan.

Innspill til YM-plan

Tema Problemstillinger /vurderinger
Stey Anleggsstay og trafikkstey
Narmilje/naboforhold Trafikkavvikling/anieggstrafikk /atkomstforhold/

‘ rigg/private vannledninger
Forurensning av jord og vann Mulig forurensning fra maskiner

Materialvalg og Vurderes i byggeplanfase
avfallshandtering
Energiforbruk Vurderes i byggeplanfase

Vi har mottatt til sammen 6 innspill til planarbeidet.

1 - Grunneier gnr 64 bnr 126

Som beboere pi Fossbakken ser de at det er behov for en plass for kollektiv transport og
jangtransport. Det er forholdsvis ofte trafikk som star fast pa Fossbakken pd grunn av
kjareforhold.

Etter ombygging av krysset er trafikkforholdene blitt verre. Forbikjeringsfeltet brukes som
parkeringsplass og busser har for liten plass d stoppe pa. For reisende er det ikke
parkeringsplasser eller oppholdsplass nar det ma ventes pa korresponderende trafikk.

Det er flott at disse forholdene planlegges forbedret. Det viktigste er imidlertid at gangvegen
skilles fra evrig trafikk.
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| dag kjares og parkeres det pd gangvegen. Fotgjengere ma g3 mellom parkerte og kjarende
biler, Spesielt farlig er det for barna. De kan ikke la barna for eksempel sykle eller ga alene
forbi kroa/krysset. Nir dette omradet biir et knutepunkt for trafikk vil denne situasjon
forverres. En ber om at 9angvegen skilles fra evrig trafikk pd en slik mate at fotgjengere kan
bevege seg trygt.

I den grad plassen gir mulighet for parkering for langtransport er det gnskelig at de tildeles
omradet mot fylkesveien for § unngd plagsom stay til den naermeste bebyggelse.

Kommentar:

Den passeringsiommen som ble bygd i kryssomradet er det ikke tiliatt a parkere i, og det er
svaert uheldig dersom det skjer. Vi tror at linjeforing og tydelig vegoppmerking gjennom
kryssomrddet vil bli mer oversiktlig nar busslommene ved krysset fiernes, og tenker det vijl
bidra til at passeringslommen ikke misforstss.

Kollektivknutepunktet vil gi langt bedre forhold for buss, bide arealmessig og med tanke pa
trafikksikkerhet. Det skal 0gsd opparbeides en parkeringsplass i tilknytning til knutepunktet,
slik at det blir mer ordnede forhold for pendlere og de som venter p korrespondanse.

Gang-/sykkelvegen blir ni fysisk atskilt fra gvrige trafikkarealer, slik at barn og andre myke
trafikanter kan ferdes trygt i og forbi omridet.

Det skal ikke vaere degnhvileplass for starre kjoretay pa Fossbakken. Pr. | dag vurderes slik
etablering andre steder. Det vi{ vare vanskelig & kontrollere at ingen starre kjgretay vil st§
over her pd nattestid, men det vil ikke bli lagt til rette for stramtilfarsel til aggregat, si det
antas at slik bruk av omradet vil vare svaert begrenset. Det vil bii lagt til rette for et
avgrenset omrade for parkering av hengere og lignende i tilknytning til transportvirksomhet,
da det er ytret enske om et slikt areal. Pr. i dag er det for eksempel biler som synes det er
hensiktsmessig § sette igjen henger oppe ved E6 dersom de ma kjere nedom fylkesveg 84,
Tennevoll osv.

2 - Grunneier gnr 64 bnr 127

Ser behovet for en annen lasning for busslommer. Ser mange trafikkfarlige situasjoner |
lepet av aret, og er glad for alie gangene det gdr bra i situasjoner som kunne hatt et mye
verre utfail. Det er virkelig behov for knutepunkt, samt bedre parkeringsmuligheter.

Pr dags dato s3 sperres gang- og sykkelvegen, samt enkelte innkjersler, av biler som stir og
venter pa bussen. Vinterstid er dette et enda storre problem, da det nesten er
ufremkommelig etter gang- og sykkelvegen pa grunn av parkerte biler. Som bruker ay gang-
og sykkelvegen ser en behovet for at gang- og sykkelvegen er helt fysisk adskiit fra resten
av trafikken, dette fordi myke trafikanter blir den tapende part nar bilene 0gsa bruker denne
til ferdsel eller parkering.
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Kjettingplass trengs ogsa. Men det bes inderlig om at det ikke blir en langtidsparkering for
trailere her! Dette pd grunn av erfaring med deres aggregater, som braker utrolig mye.
Haper en eventuell langtidsparkering av trailere legges til et omrade uten bebyggeise.

Det er @nskelig at planomradet reduseres noe pa del av omridet pa myra 64/18, nedenfor
elendom 64/127.

Kommentar:

Planomradet er redusert | omfang og vil ikke bergre det aktuelle arealet pi 64/18. For avrige
innspill vises det til vdr kommentar over til innspill 1.

3 — Grunneier gnr 64 bnr 73

@nsker at en i forbindelse med det forestaende arbeidet ser pd muligheten for 3 rette ut
avkjerselen til 64/73, for d enkle adkomst til eiendommen vinterstid.

Kommentar:

Den aktuelle avkjorselen ligger utenfor planomridet.

4 — Grunneier gnr 64 bor 88

Innspillet gjelder de eiendommer som fikk endret sine avkjgringer i forbindelse med det
trafikksikkerhetstiitaket som ble gjennomfart i 2014. Feil fali pa toppdekket og
vannansamling ferer til gjermete atkomst til eiendommene. De faler at vegen har blitt
nedprioritert, og ansker en ett-drshefaring for dette tiltaket.

Det er videre gnskelig at den busslommen som ble anlagt ved avkjersel kan beholdes, da
den hjelper pa oversikten nir man skal ut med bil eller krysse E6 til fots.

Med et belastet vegkryss, koilektivt knutepunkt, samt krysningspunkt langs vegstrekningen
er det enskelig at hastigheten settes ned.

Kommentar:;

Nér det gjeider den aktuelle avkjorselen, si er det foretatt en befaring hgsten 2015. Det vil
bli-en ny befaring i 2016 for a vurdere tilstanden og eventuelle avbatende tiltak.

Bakgrunnen for etablering av et nytt kollektivknutepunkt er @nsket om 3 sanere eksisterende
bussiommer langs E6, bade med hensyn til trafikksikkerhet og fordi kollektivtransporten har
et starre arealbehov. Det er pd denne bakgrunn ikke aktueit & beholde den midlertidig
anlagte busslommen. Det kan ogsa fare til ugnsket parkering, jf tidligere erfaring i dette
omradet. Avkjarselen ligger for avrig pa ei rett strekning, der siktforholdene er gode.
Ansvaret for at det er tilstrekkelig sikt fra en avkjersel - ogsa vinterstid - p&hviler den
enkelte avkjerselseier.
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Eventuell nedsettelse ay hastighet er vurdert etter eget regelverk, og det er ikke grunnlag for
hedsettelse av hastigheten i dette omradet, Mulig oppsetting av fotoboks /ATK er imidlertid
under vurdering.

5 = Fylkesmannen i Troms

Fylkesmannen har ingen innspill til planen. De ensker lykke til og stiller seg til disposisjon
for rdd og veiledning ved behov,

Ingen kommentar.

6 - Troms fylkeskommune
Fylkeskommunen viser til deres tidligere brev om at det ikke er nedvendig med
befaring/undersakelser med tanke pd kulturminner, De minner imidlertid om tiltakshavers

aktsomhets- og meldeplikt, og ber om at dette tas med i reguleringsbestemmelsene,

De ber ogsi om at samferdsels - og miljeetaten v/Miland involveres i planarbeidet, med
tanke pd behov og konkret l@sning for kollektivknutepunktet.

Kommeutgr:

Punkt om aktsomhets- og meideplikt er medtatt i reguleringsbestemmelsene.

gnsker for omridet.

Lavangen kommune, ostmottak@Ilavangen.kommune.no

Lavangen kommune; Ridet for funksjonshemmede og Barnas representant i plansaker
Troms fylkeskommune, ostmottak@tromsfylke.no

Fylkesmannen i Troms, fmtrgostmottak@glkesmannen.no

Sametinget, samediggi samediggi.no

Troms fylkestrafikk, post lkestrafikk.no

NLF {Norsk lastebileierforbund) avd. Troms v/Kari Workinn kari@workinnas.ng
NVE (Norsk vassdrags- og energidirektorat), nve@nve.no
Nordix, firmagost@ nordix.no

Troms kraft, kunde tromskraft.no

Telenor, servicesenter for nettutbygging, Ph 7150, 5020 Bergen

Telenor Region nord, Pb 1196, 9491 Harstad

{ Forsvarsbygg, gostgforsvarsbgg.no
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UNN Nord-Norge, post@unn.no

Midtre Halogaland politidistrikt, post. mhpd @ politiet.no

Gielas reinbeitedistrikt v/lohan Anders Eira, Hesjebakken 42, 9357 Tennevoll

Fossbakken Bygdelag v/leder Kai Frode Saebg, Bjgrkevegen 14, 9357 Tennevoll

Funksjonshemmedes fellesorganisasjon, FFO Troms, ffotroms@gmail.com

Norges Handicapforbund Nord-Norge, nhf.nordnorge@nhf.no

Bergrte eiendommer gnr /bir:

Gnr 64/ bnr 4, 12, 18, 39, 47, 53, 73, 80, 81, 87, 88, 90, 111, 112, 123, 125, 126, 127

¢ Forslag til reguleringsbestemmelser

o Tegnforklaring

« RO1: Forslag til reguleringsplan M= 1:1000 (A3-format)

» CO1: Illustrasjon plan- og lengdeprofil pa ortofoto (A3-format)

» RO1: Forslag til reguleringsplan m/tegnforklaring M=1:1000 (A2-format, kun
tilgjengelig digitalt)
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FORSLAG TiL REGULERINGSPLANBESTEMMELSER

Detahregulermgsglan for kollektwknutepunkt E6 Fossbakken

81 GENERELT
Nasjonal arealplan-ID: 1920 2016 n

1.1 Formal
Detaljreguleringen skal skaffe hjemmel for etablering og erverv av kollektivknutepunkt,
kjettingplass, parkering og gvrige vegformal.

1.2 Planavgrensning
Det regulerte omradet er vist med plangrense pa plankart med nasjonal arealplan-1D 1920
201601, sist revidert 01.02.2016 i malestokk 1:2000.

1.3 Planomridets arealformsl
Omradet reguleres til falgende formal, jfr plan- og bygningsloven § 12-5 og 12-7:

Nr.2 «Samferdselsaniegg og teknisk infrastruktur» med flgende underformal:
- Veg(o_V1ogo_v2)
- Gang-/sykkelveg (0_GS1)
- Annhen veggrunn - tekniske anlegg (o_VT)
- Kollektivknutepunkt (0_KK)
- Felles privat avkjgrsel (f v3 ogf_Vv4)

§ 2 FELLES BESTEMMELSER

2.1 Kulturminner {plan- og bygningsioven § 12-7 nr. 6)

Dersom det under anleggsarbeidet oppdages gjenstander eller andre spor som viser eldre
aktivitet i omradet, skal arbeidet stanses omgaende og beskjed gis til Sametinget og Troms
fylkeskommune, Jf. kulturminneloven § 8 andre ledd.

§ 4 SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR
{plan- og bygningsloven § 12-5 nr. 2)

Det er anledning til 5 justere formélsgrensene mellom de ulike samferdsels-/vegformal.
Endringer vil kunne skje som en felge av naermere detaljering i byggeplanen, samt
uforutsigbare forhold som for eksempe! grunnforhold eller mangler i kartgrunnlaget,
Areal som skai disponeres ti] et gitt formal kan derfor fravike noe fra formalsgrenser satt |
planen. Detaljer rundt utforming skal avklares i byggeplan.

Innenfor planomradet er det ikke tillatt 3 opparbeide andre avkjgrsler enn de som er vist
pa plankartet.



Frisiktlinjer fremgar av plankartet. Innenfor siktsonen skal eventuelle sikthindringer ikke
vaere hgyere enn 0,5 m over primaervegens kjgrebaneniva. | tillegg skal planet mellom
gyepunkt i avkjgrsel og kjgrebane i primeervegen veere fritt for sikthindringer.

4.1 Veg (V)
Formalet o_V1 omfatter arealer til offentlig veg, vegkryss og passeringslomme.
Formalet o_V2 omfatter arealer til offentlig kjettingplass.

Formalet f_V3 er felles privat avkjersel for felgende eiendommer:
Gnr 64 bnr 4, 80, 88, 90, 111 og 112.

Formalet f_V4 er felles privat avkjgrsel for fglgende eiendommer:
Gnr 64 bnr 4, 53 og 87.

4.2 Annen veggrunn (VT)

Formaiet VT omfatter areal til greft/drenering, fylling/skjeering, snéopplag, vegetasjon,
permanent lagring av masser i form av myrranker/voll/bufferomrade, rekkverk, belysning,
sikring og sikkerhetssoner, tilknytning for avkjgrsler samt eventuelie andre anlegg som
naturlig tilhgrer veg.

| giennomfgringsfasen tillates arealene benyttet til all virksomhet som er ngdvendig for
giennomfering av veganlegget, herunder rigg, midlertidige bygninger og anlegg,
mellomlagring av masser, materialer, maskiner, utstyr og lignende mm.

4.2 Gang- og sykkelveg {GS)

Formalet o_GS1 omfatter eksisterende gang- og sykkelveger langs E6 og Fv. 84, samt en ny
tilknytning inn til kollektivknutepunktet. Ngyaktig plassering av ny tilknytning tillates
justert i byggeplan-fasen.

Fglgende eiendommer pst for kollektivknutepunktet har atkomst via avkjgring pa E6 og del
av0_GS1:Gnr 64 bnr 4, 12, 18, 39, 73, 126, 127, '

4.3 Kollektivknutepunkt (KK)
Formalet o_KK omfatter knutepunkt for buss med tithgrende elementer (perronger,
vegetasjon, parkering, belysning m.v.).

§ 11 REKKEF@LGEKRAV (plan- og bygningsloven § 12-7 nr. 10)

11.1 Sanering av bebyggelse
Etablering av vegtiltak forutsetter at eksisterende bebyggelse og anlegg i omrade for
kjettingplass/kollektivknutepunkt saneres og fiernes i forkant.

11.2 Permanent lagring

Omréder innenfor samferdselsformalene som benyttes til permanent lagring av masser
skal istandsettes fgr prosjekt med opparbeidelse av kjettingplass/kollektivknutepunkt
avsluttes.



TEGNFORKLARING

Reguleringsformal
2. Samferdselsanlegg
og feknisk
infrastruktur
] Kjereveg 0.V1 og o_V?2
[ Sang-/syikelveg GS1
Annen veggrunn - fekmiske anlegg o_VT
C0 Koltedivknutepurkt o_KK
C=T  Bebymelse som forufsettes fiernet
L7 Fellesveg 1.vT
Linjetyper
—— —— Planens begrensning
s nse
~ — — — Bab som forutsettes fernet
_____ FriskHins
0 20 40
Horisontal skala 1:1000 Sy mbl‘er
-+ Sfengﬁg av avkjarsel
+'!> Avigersel - bade imn og
Horisontai skala 1: 2000 A4 . xﬂqﬂspd i
T Aaed C o ey
Revisjon Dato Saksnr. Signatur
. PlaniD: 201601
E6 Kollektivknutepunkt Fossbakken e
Forslag til detaljreguleringsplan Kartreferanse: EUREFEY, NTMng
Heydegrunnlag:  nov 1954
Saksbehandling i falge plan- og bygningsloven Dato Saksnr, Signatur
Dato for oppstartsmgte 17.11 20%
Kunngigring oppstart av reguleringsplanarbeid 1.05.2015
Vedtak om hgring ; og offentlig ettersyn
Periode for hgring og offentlig ettersyn
Vedtak kommunestyret
vy l?lngs?;o N g:tnll;l:’:lidet av: egningsnummer;
PROF-nummer Saksbehandler RO-'
Lavangen kommune Statenmen ProRISEVOO0ST_0604 | Hilde Heitmann
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